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 ده چکی

جامع  یطرح ها یحمل و نقل و ارائه  ی ینهدر زم یکیدوم و ظهور تحولات تکنولوژ یپس از جنگ جهان

ها را به همراه داشت، فرم  یکاربر یکبود و تفک ینیبه حمل و نقل ماش یوابستگ ی یهکه بر پا یشهر

سفر توسط  وعاب نانتخ یموضوع بر نحوه  ینا. کرد یداپ یشگرا یکرد و به سمت گستردگ ییرشهرها تغ

از آن در تقابل  یرا به دنبال داشت که آثار ناش یشخص یلبود و رواج استفاده از اتومب یرگذارشهروندان تأث

رفع  یو اروپا برا یکادر آمر 0791 یتا قبل از دهه  یکه به طور سنت ییتلاشها. بود یداربا اهداف توسعه پا

بزرگراه ها و معابر  یمعابر با توسعه  رفیتظ یشگرفت، صرفا به صورت افزا یمشکلات صورت م ینا

کشورها نشان داد که  یندر ا یاتاما تجرب. شد یشبکه معابر مطرح م یفعل یتظرف یشافزا یا یدجد

در بلند  یکند، ول یلرا تعد یکیگرچه در کوتاه مدت ممکن است مشکل تراکم تراف یدمعابر جد یتوسعه 

 یشبه افزا یقسفر همراه نگردد، سبب تشو یتقاضا دیلو تعمهار  یاستهایکه با س یمدت در صورت

 یشود لذا نوع یمشکل م یدتشد یتطول سفرها و در نها یشافزا یه،نقل یلو استفاده از وسا یتمالک

رکن  ینتر یاز اصل یکیبر یدکرد با تأک یم یجادا یریسفر کاهش چشمگ ینهکه در زمان و هز یریتازمد

هدف  .ارائه شد( TDM)0حمل و نقل  یتقاضا یریتبا عنوان مد لو نقحمل  یتقاضا یعنیسفر  یوجود

شناخته  یانضرورت استفاده از آن است، سپس به ب یحو تشر یریتنوع از مد ینا یمقاله در ابتدا معرف ینا

 یاتبه تجرب ینگاه ی،از تجارب جهان یریگ به منظور بهره یتپردازد و در نها یآن م  یراهکارها ینشده تر

 .در چند شهر نمونه در جهان خواهد داشت TDM یاجرا

 

  یتجارب جهان یدار،حمل و نقل، توسعه پا یتقاضا یریتمد: واژگان كلیدی
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 مقدمه 
نفت بود که  یمتق یدشد یشاز افزا یناش یو اثرات اقتصاد 0797در سال  یو بحران انرژ 0791سال  یبه دنبال بحران نفت

تواند چاره کار باشد،  یو نم یستن یدهپسند ینوع برنامه ها امر ینتوجه صرف به ا که یافتندمتخصصان بخش حمل و نقل در

 یکیاحساس شد،  یکردندم یجادا یریکاهش چشمگ ینهن مدت که در زمان و هزیام یاکوتاه مدت  یرو فقدان طرح ها یناز ا

به دنبال . حمل و نقل بود ید،  تقاضاباش یسفر م یِرکنِ وجود ینتر یمفقود در بحثِ حمل و نقل که اصل یطرح ها یناز ا

رشد  یلبه دل یزن 0771دهه  ینیاپا یدر سال ها"متحده رشد داد  و یالاتخود را در ا یها یشهر( TDM)روند، اصطلاح  ینا

توسعه  یراه حل ها یحداقل به اندازه  یبهره ور یفلسفه که راه حل ها ینتقاضا با ا یریتمتحده، مد یالاتا یبالا یاقتصاد

( 0131و همکاران، نژاد یاحمد. ) "یدگرد یتحمل ونقل تثب یزیدر برنامه ر یدارند، به عنوان جزء مهم یتاهم یتظرف

تواند نقش  یم یدشده به اجرا درآ یشیدهاند یشکه به طـور جامع و پ یدر صورت TDM یاحمل و نقل  یتقاضا یریتمد

ارتقاء  ی،شهر یاستبازدارنده، اعمال اصلاحات در س یها یاستسمشوق ها و  یقاز طر یدر کنترل امور حمل و نقل ییبسزا

 ینا یبه معرف قالهم ینما در ا. داشته باشد یستز یطو حفظ مح جامعهسلامت  یتخدمات و در نها یفیتو توسعه ک یتکنولوژ

 نارب اجرای ایسپس چند نمونه از تج یمکنمی  ییآن را شناسا یدر حوزه حمل و نقل پرداخته و راهکارها یریتنوع مد

 .را معرفی می نماییم های مذکورشهر راهکارها و نحوه ارائه آن در سطح

 یمعرف

مؤثر بر رفتار سفر مردم است  یاتِاز عمل یمجموعه ا یاهر عمل  یعنیعام آن، یدر معنا( TDM)حمل ونقل  یتقاضا مدیریت

است و  یچند بعد ی یدهپد یک یریتمد ینا (Meyer,1999). انجامد یکردن حرکت مردم م یگزینجا یها ینهکه به ارائه گز

به بهتر شدن وضعیت سفر مردم را به همراه دارد که  یو چگونگ یلاز دلا یقحمل و نقل و درک عم یزیبه برنامه ر یاپو ینگاه

 یتگاست که تلاش دارد، وابس یزیبرنامه ر یندروش و فرآ یک TDMدر واقع   .ترافیک یا حمل و نقل جامعه کمک می کند

 :باشد یرز واردبر م یکه مبتنبه گونه ای بهبود بخشد  یستز یطحمل و نقل با مح یبه خودرو را با تمرکز به تقاضا و سازگار

 و حمل و نقل در سطوح بالاتر  یدوچرخه ران ی،مدار یادهپ -

  ((Clark,1997منطقه  یو ساختار اجتماع ینزم یرابطه با کاربر -

حمل و  یکه سفرها یبرنامه ا یاروش  یتهر فعالبه عنوان تواند  یحمل و نقل م یتقاضا یریتگسترده تر، مد یدر اصطلاح

 ((Dorsey,2005. شود یفکارآمدتر از منابع حمل و نقل را به دنبال دارد، تعر یاستفاده  یجهنقل را کاهش دهد و در نت

 : یرندرا دربر گ یرتوانند موارد ز یاقدامات م این

از استفاده  ی یجهکه در نت یخدمات یامسافران و  یبرا یگزینحمل و نقل جا یوهش درخصوص یشنهادچند پ یا یکارائه ( الف)

  .یابد یم یشتعداد مسافران در هر خودرو افزاآن 

 .  یکپ یرِانتقال فشار سفر به ساعت غ  یاکاهش سفر  و   یبازدارنده  برا  یارائه مشوق ها( ب)

، کار یراه دور  برا از ارتباطات یفن آور یگزینیحمل و نقل ، مانند جا یقاز طر یین جابجابرآورده کردن هدف سفر بدو( ج)

 (Meyer,1999) .یدخر یاسفر و 

. زمان سفر باشد ییراتسفر و تغ ینحوه  ییراتتعداد سفر، تغ ییراتتغ: تواند شامل یم TDMاقدامات  ینهمچن 
Clark,1997)) 

 یها ینههز. باشد یها م یسدر مگاپول یژهدر جهان به و یعموم یاستس یکنقل حمل و  یتقاضا یریتحال حاضر، مد در

 یاستگزارانروزانه، س یراتو تأخ یتلفات جاده ا ی،انرژ ی یهتخل ی،هوا و صوت یآلودگ یلازدحام، از قب یطیو مح یاجتماع

است  ییها یاستراتژ یبرا یاصطلاح عموم یک TDMدر واقع. کنندرا اجرا  TDM یها یاستدهد که س یرا سوق م یشهر

 (Habibian & Kermanshah , 2011).  دارند یمؤثرتر از منابع را درپ یکه استفاده ا
 سفر یتقاضا یریتمد یروش ها

 :شود یسفر ارائه م یتقاضا یریتمد یها یاستاز انواع متداول س یادامه برخ در

 پارک سوار(0



 

  
 

 
 

گاه های سیستم های حمل و نقل عمومی شهری شامل اتوبوس، مترو، پارک سوار  درواقع پارکینگ هایی است که در ایست"

و یا در بعضی از نقاط پرتراکم آزادراهی و بخصوص در حاشیه محیط شهری به  منظور ارائه تسهیلات لازم به . . . قطار سبک، 

ی ی، سیستم های همسوارل و نقل عموممسافران وسائط نقلیه شخصی که به این نقاط رسیده اند جهت استفاده از وسائط حم

 (9،ص0131صدرائی،). "بنا شده است. . . و 

سه رده  ینتفاوت ا. نمود یبند یمتقس یرتوان در قالب سه رده ز یامکانات، پارک سوارها را م یتو موقع یریلحاظ قرار گ به"

 :ستآمده ا یرباشد که به اختصار در ز یم یکارائه شده توسط هر یحمل و نقل عموم یستمدر نوع س

 یشهر یاتوبوس ها یرزمینی،ز یارائه شده شامل اتوبوس ها یاتوبوسران یستمنوع امکانات س یندر ا: یشهر یپارک سوارها(0

 .باشد یم یگردش یبوس هاوو ات

 یفراهم م یلیر یستمس ینپرسرعت و همچن یبا اتوبوس ها یاتوبوسران یستمنوع، س یندر ا: یحومه شهر یپارک سوارها(2

 .باشد

که به  یلیر یستمو س یاتوبوسران یستمنوع پارک سوارها علاوه بر س یندر ا: یو حومه شهر یشهر ینب یرک سوارهاپا(1

و  یطبس.)"باشد یم یامه یزسوار ن یادهامکانات دوچرخه سوار، پ ینبه مراکز شهر ارتباط دارند، همچن یمصورت مستق

 (5صیگران،د
 یهمسوار یستمس(2

در .شود یحمل م یکه در آن مسافران اضاف یو کاروان اشتراک یاشتراک یسوار یستمبه س اشاره دارد یهمسوار سیستم

 یهکرا یون ها یو در کاروان اشتراک کنند یاستفاده م یشخص ی یهنقل یلهبه طور معمول از وس افراد یاشتراک یسوار یستمس

 یاشتراک یکاروان ها یشترینب( یدولت یندگاننما یا یرانتفاعیغ یاغلب فراهم شده توسط کارمندان، سازمان ها)یا

 (0131صدرائی،).شود یم یماعضاء تقس یانها م ینههستند که هز یبانخودپشت

 دورکاری(1

یا همان جایگزین کردن سفرها با ارتباطات  ، شامل انواع گوناگونی از برنامه ها و فعالیتهایی است که طی آنها نیاز دورکاری "

سیستمها ی ارتباطی از . بخصوص سفرهای به مقصد محیط کار با ارتباطات مرتفع می گردد به انجام سفرهایی درون شهری و

ت تامین کننده دورکاری از جمله تسهیلا. . . ویدئویی و  قبیل تلفن، نمابر ، نامه های الکترونیکی، وبسایت ها، ارتباطات

 (20همان،ص). "هستند

 یساعات کار ییجابجا(1

ی مدیریت تقاضای سفر که تاثیر گذار درسفرهای هر روزه در ساعت اوج است، روش جابجایی یکی دیگر از اقسام روش ها"

ساعت کاری است که با اعمال سیاست هایی چون جابجا نمودن زمان شروع و اتمام ساعت کاری و یا اضافه نمودن ساعت 

ن زمان سفر افراد تحت این برنامه به کاری در بعضی از روزهای هفته و در نتیجه حذف یک روز کاری، منجر به جابه جاشد

 (11همان،ص)."می شود( در اثرحذف یک روز کاری)ساعتی غیر از ساعت اوج و یا حذف تعدادی از سفرهای آن ها 

 ینگپارک یریتمد(5

 مدیریتی برای پارکینگ شامل محدود کردن پارک حاشیه ای، محدود سازی پارک درخیابانهای فرعی با استفاده از یها روش"

مثلا با حذف پارک مجانی، فراهم . روش هایی نظیر قیمت گذاری به نحوی که باعث عدم تمایل پارک در تمام طول روز  شود

کردن پارکینگ های ویژه برای اتومبیل های پرسرنشین و یا وسیله نقلیه شراکتی و یا اولویت دادن به آنها، قیمت گذاری 

 .اکتی و یا محدود کردن ترافیک شخصی شودپارکینگ به نحوی که باعث تشویق سواری شر

ح پارکینگ همچنین جهت بالا بردن بازدهی پارکینگ های موجود، بهبود سطح سرویس پارکینگها و نیز ارتقاء سط مدیریت

 (13همان،ص)."تسهیلات پارکینگ بکار می رود

 حمل و نقل یتقاضا یریتمد یروش ها یبه دست آمده از اجرا یاتبر تجرب یمرور

 وورونک  



 

  
 

 
 

حمل و  یقآنها از طر%  7و  یشخص ینسفرها با ماش%  31شهر  یندهد که در ا یحمل و نقل شهر ونکوور نشان م تجربیات

 یصبح م 7تا  5ساعات  ینآنها ب یشترد که ب یرگ یصورت م یو دوچرخه سوار  یرو یادهپ یقاز طر یزن%  3و  ینقل عموم

با توجه به مشکلات . شوند  یمحسوب م یکبوده و ساعات اوج ترافآن شهر  درشروع کار روزانه ساعت زمان این که  باشد

حمل و نقل  یبه تقاضا ییپاسخگو یشهر به وجود آمده  برا یندر ا یشخص یهنقل یلاز وسا یادکه بر اساس استفاده ز یکیتراف

به سیاست  ینا یشنهاداتز پا یشده که برخ سعهبر تو یمبتن یشهر یرساختهایز یحصح یجادو ا یمبه تحک یسع یندهدر آ

 :باشد  یم یلشرح ذ

 HOVمنطقه  ایجاد – 0

 شهر  یدر محدوده مرکز   LRTخطوط  ایجاد – 2

 عمومی نقل و حمل ناوگان توسعه – 1

 یرو یادهو پ یمحدوده دوچرخه سوار ایجاد – 1

 یتاولو یرنظ یاستهاییبه آن اهداف س یدسترس یدر نظر گرفته شده که برا یبهتر در شهر ونکوور اهداف یزندگ یک یجادا برای

 یتقاضا یریتمناسب در حمل و نقل و مد یگذار یهسواره رو ، سرما یستمس یت، بهبود ظرف یو دوچرخه سوار یمدار یادهبه پ

 : باشند  یم یرذکر شده که شامل موارد ز  یاقدامات(    TDM)  یعنیآخر  دمور یشده که برا یشنهادحمل و نقل   پ

 تعداد سفر  تغییرات

 نحوه سفر تغییرات

 زمان سفر تغییرات

وزارت : آن عبارتند از  یکه اعضا استشده  یلتشک  TDM یبرنامه ها یحسن اجرانظارت بر  یبرا یئتیشهر ونکوور ه در

، شناخت و توجه به افکار   TDMاهداف و مقاصد   یینآنها تع یفو کارکنان شرکت مشاور که وظا شهرداری –حمل و نقل 

 یت، در نظر گرفتن توسعه و در نها یو سازمان یافکار عموم وزشکوتاه مدت ، آم یبرنامه ها یین، انجام مطالعات ، تع یعموم

 .باشد  یبه صورت مداوم م  TDM یبرنامه ها ینظارت بر حسن اجرا

 ینگپارک یریتسفر و مد، کاهش  یدولت یو سازمانها ی، مشارکت عموم یمدار یادهپبر شهر  یندر ا  TDMطور خلاصه  به

 ((Clark,1997. گردد  یم یامر مهم تلق یک یو بحران انرژ یتتمرکز دارد و با توجه به محدود

 یفرنیاكال 

 ینحمل و نقل در ا یزیعمده در برنامه ر یدصورت گرفته نشان داده شده است که تاک یکاکه در دانشگاه آمرای  یبررس در

 . یستحمل و نقل عموم یاستکشور بر س

ارزان تر است بنابر  یحمل و نقل عموم ینهاز هز ینگاستفاده از پارک ینهاند که هز یدهرس یجهنت ینبه ا یفرنیادر کال محققین

استفاده از  یاستس یتدهند و معتقدند آنچه مانع موفق یم یشنهادرا پ یبه حمل و نقل عموم یگانرا یدسترس یاستهایس ینا

 .است  ینگه پارکینشود کاهش هز یم یحمل و نقل عموم

 یاجانداختن احت یقکاهش دادن و به تعو یقرا از طر یپس انداز قابل توجه یتواندم یاستفاده از حمل و نقل عموم یها برنامه

 ((Dorsey,2005. در بر داشته باشد  ینگهاپارک یشگنجا یشبه افزا

در  یتوسعه مسکن شهر یکادر آمر 0771تا  0731 یدهد که در طول سالها یانجام شده نشان م یکاکه در آمر یگرید مطالعه

سفر  یدتول یشعامل منجر به افزا ینسبب پراکنده شدن شهرها شده که ا یدکار و مراکز خر یحومه شهر و به دور از محل ها

 یشبه سرعت در حال افزا 2111تا  0731 یروند در طول سالها ینا. شده است یشخص یهنقل یلوسا یقبخصوص سفرها از طر

. اعمال نشده اند  یزآم یتدوره چندان گسترده و موفق ینتقاضا در طول ا یریتمد یکهایوده و شواهد نشان داده است که تکنب

دوره در حال گسترش  ینطول ا رتقاضا د یریتمد یحال روشها ینشده اند ، با ا یشنهادپ یاسیکوچک مق یو تنها  پروژه ها

مسئله اشاره دارد که حمل و نقل و  ینپردازد و به ا یو حمل و نقل م یباط کاربرکه به ارت یاستیستاز آنها س یکیاند که 

 .باشند  یکدیگرمکمل  یستبا یدر تناقض باهم باشند م ینکها یبه جا یناستفاده از زم یزیبرنامه ر



 

  
 

 
 

در  یتجمع مکانبرخوردارند و سطح  یاز تمرکز کمتر یمرکز یاطراف شهر نسبت به نواح ینهایها نشان داده که زم بررسی

و  یهاکاربر ینها توجه داشت و ب یکاربر  یابیبه مکان یدبا یحمل و نقل شهر یستمس یدر طراح ینبنابرا.تر است  یینآنها پا

 . کرد  یجادحمل و نقل تعامل مناسب ا یستمس

 یکبه عنوان  یتمعو مسکن ارتباط تنگاتنگ دارد ج یتمطالعه نشان داده که حمل و نقل با محل کار ، جمع ینا همچنین

دارند  یشتریسفر ب یدتول ییدارند نسبت به نقاط روستا یشتریب یتکه جمع یننقاط شهرنش یجهکند در نت یژنراتور عمل م

از چند مدل همزمان با هم استفاده کرد تا بتوان  یدنبوده و با یکاف قاضات یریتمدل مد یکدر شهرها استفاده از  ینبنابرا

 (  Sharma,S et al,2011).کرد یریتن مدآ یسفر را برا یتقاضا
 كنگ هنگ 

 یکیدارد  یدانجام شده به چند مورد تاک یاییشهر فشرده آس یککه در خصوص هنگ کنگ به عنوان  ینمونه مورد نتایج

در  یموضوع مهم یشهکارگران به محل کارشان هم یدارد ، دسترس یرآنها تاث یکار یکارگران در سفرها یمحل زندگ ینکها

 ییاروپا یحمل و نقل با آنچه در شهرها یستمشهر فشرده س یکه در ینکدوم ا. بوده است   یحمل و نقل شهر یستمس یاحطر

به محل کار به مراتب  یپراکنده مشکلات حمل و نقل و دسترس یشهر با کاربر یکدر . وجود دارد متفا وت است  یکائیو آمر

م حمل و نقل کار یستس یکدهد هنگ کنگ  یها نشان م یچرا که بررس ،هنگ کنگ  یرشهر فشرده نظ یکاست تا در  یشترب

در . کارشان است  یطو راحتترکارگران به مح یکترنزد یبه دسترس یاستهاتمرکز س یتموفق یناز عوامل ا یکیدارد که  یآمد

 یدخر ییکارگران توانا شتریب یاییآس یشود در شهرها یانجام م یشخص یلپراکنده اکثر سفرها با اتومب یدر شهرها  یکهصورت

کنند چرا که هم  یبه محل کارشان سفر م یادهپ یااستفاده کرده  یاز حمل و نقل عموم یشترو ب نداشتهرا  یشخص یهنقل یلهوس

 یدارند اختلاط کاربر یشهرها ساختار فشرده ا ینکهشده و هم به علت ا یمناسب در شهر طراح یحمل و نقل عموم یستمس

در (شود  یانجام م یشخص یهنقل یلهسفرها با وس%  9در هنگ کنگ تنها ) کنند  یم یرو یادهاغلب پ  یجهوجود دارددر نت

تراکم  یجهبه شهر و در نت یتجمع یمعظ یلدرآمد بالاتر کارگران در شهر نسبت به روستا سبب هجوم س یاییآس یشهرها

 ردهرا حل ک یکینه تنها مشکلات تراف یل و نقل عموماوصاف حم ینشود با ا یشهر فشرده م یدشهرها شده که منجر به تول

 .کند  یدر مناطق محروم فراهم م یرافراد فق یرا برا یبهتر یبلکه دسترس

کنند چراکه  یداشته و با آن سفر م یدارند کارگران درآمد  بهتر یبالاتر یکه رشد اقتصاد یکائیو آمر ییاروپا ییشهرها در

 .است  یارها از هم بس یپراکنده بوده و فاصله کاربر گسترده و یزن یشانساختار شهرها

 یشخص یها یژگیمرتبط است بلکه به و ینزم یگرفت که حمل و نقل نه تنها به اثر متقابل ساختار کاربر یجهتوان نت می

 .دارد  یبستگ یزکارگران و درآمد آنها ن

در کنار خدمات  یو اختلاط کاربر ینه مناسب از زمتوان برداشت کرد که ساختار جمع و جور شهرها و استفاد یم یتنها در

و   یدهبخش یاتح یدشهرها تجد یمیتواند به مراکز قد یم یرساختهاز ینهدر زم یگذار یهو سرما یمناسب حمل و نقل عموم

شود شده و به تبع آن کاهش تعداد سفر ، طول سفر و زمان سفر را موجب  یرو یادهو پ یسبب استفاده از حمل و نقل عموم

را فراهم کند و اختلاط  یتوسعه حمل و نقل عموم یبرا یکاف یباشد که فضا یبه گونه ا یدتوسعه مجدد شهرها با  ینبنابرا.

 . آن را همواره در نظر داشته باشد  یحصح یابیو مکان یهاکاربر
C.Y. Laua and C.H. Chiu,2004)) 

 بانکوک 

 ینبه عنوان محبوب تر یحمل و نقل ، بهبود حمل و نقل عموم یتقاضا ریتیمد یدر بانکوک برا یشنهادیاقدامات  پ یانم در

قرار  یسفر در مطالعه بانکوک مورد بررس یکاهش تقاضا یممکن برا یتمام راهها. روش شناخته شده است  ینو مطلوب تر

شده  یراه حل معرف ینتر یندبه عنوان ناخوشا ینگپارک ینههز یشروش وافزا ینگرفته و حمل و نقل راه آهن به عنوان مطلوبتر

 .است 

در   TDMاز  یزیآم یتمورد بحث قرار گرفته اما اقدامات موفق یتقاضا توسط محققان مختلف یریتمد یاثر راه حلها اگرچه

 . د اقدامات بو یاجرا یادار یتآن در درجه اول صلاح یلاز دلا یکیشهرها  صورت گرفته که 



 

  
 

 
 

 یسفر به وجود م یطدر شرا یقابل توجه ییرساعات کار تغ ییرفت مشاهده شد که تغصورت گر 0733که در سال  یشیآزما در

و  یرداثرات آن صورت گ ینیب یشتقاضا مهم است که ابتدا پ یریتمد یها  یاستراتژ یزآم یتموفق یاجرا یبرا ینبنابرا. آورد 

در ضمن انجام . شود  یهدف طراح یاهه گرو یازبه ن یده یسجهت سرو اسبیمن یاستهایشده و س  ییخاص شناسا یگروها

 . اجتناب شود  یموجود در طراح یشوند که از خطاها یباعث م یشیاقدامات آزما

در طول   یهنقل یلهتعداد وس یتیو رشد جمع یدهد که همراه با رشد اقتصاد یحمل و نقل در بانکوک نشان م یها  بررسی

 یشنفر پ یلیونم 1 یدستگاه برا یلیونم 11/2است و حدود  یدهرس%  01به %  7/1دهه گذشته رشد کرده است و نرخ آن از 

 یکه در شهرها یکل مساحت شهر را به خود اختصاص داده در حال%  9 اتنه یشبکه جاده ا یستمس یشده است از طرف ینیب

 یکر نسبت به ترافامکانات موجود حمل و نقل در حال حاض یجهباشد در نت یم%  11تا  21رقم   ینا یافتهتوسعه  یکشورها

 یلشهر شده که در ذ ینا درسبب بروز مشکلات  یزن یگریعوامل د.شود  یبوده و منجر به ازدحام در طول روز م یموجود ناکاف

 : به آن اشاره شده است 

ر سطح د یو رانندگ ییراهنما یسبودن پل یناکاف. کاهد  یشبکه م یتدر کنار جاده از ظرف یهرو یو ب یقانون یرکردن غ پارک

شود  و عامل  یو استفاده ناکارآمد از امکانات م یکمنجر به هرج و مرج در تراف یتمناسب قانون و در نها یشهرسبب عدم اجرا

که تراکم  یدندرس یجهنت ینو به ا. مختلط در سراسر شهر است  یو توسعه کاربر یزیر رنامهفقدان ب یکتراف یجاددر ا یگرمهم د

در   TDMاقدامات  یو جد یفور یکه  با توجه به آن اجرا یستو ضرور یدهرس ی به نقطه بحراندر بانکوک احتمالا یکتراف

دفتر مختلف در بانکوک  03در  0772سال  آخرپرسشنامه در سه ماه  ی یلهبه وس یریمنظور آمارگ ینبه هم. یردآن صورت گ

اقدامات  یاجرا یانمردم در مصاحبه در جر%  32نفر به پرسشنامه پاسخ دادند، 0511نفر از  0201انجام شد که در مجموع 

م یستآن بهبود س یجهکه در نت. قرار گرفت  یتقاضا مورد بررس یریتمد یهایقرار گرفتند و نگرش کاربران نسبت به استراتژ

 یازتام ینبالاتر یافتموفق به در یلیروش شناخته شد و بهبود حمل و نقل ر ینبه عنوان محبوب تر یحمل و نقل عموم یها

در رده  یکمشترک در رده دوم ، پراکنده کردن ساعات پ یهنقل یلهروش استفاده از وس. شد  یشنهادیپ یهایاستراتژ یاندر م

را داشته و در رده هشتم  یازامت ینکمتر یلراه حل چهارم شناخته شد و ادغام اتومب انسوم و استفاده از اتوبوس مدرسه به عنو

 . قرار گرفت  یبا نمره منف

ساعات  ییرشناختند اما از تغ یتراه حل مناسب به رسم یکرا به عنوان  یساعات کار ییرمصاحبه پاسخ دهندگان تغ ینا در

باعث شده که خانواده ها به ناچار  یحمل و نقل عموم یستمدر س یمنیچرا که فقدان ا. کردند  یشتریب یتمدرسه حما

 .به مدرسه ببرند  یشخص یفرزندانشان را با خودرو

پاسخ دهندگان داشت و از آن  یانرا در م ینامطلوب یازامت یبررس ینجاده ها در ا یاتمال یشو افزا ینگپارک ینهبودن هز بالا

شده  یدهدر مهار تقاضا در شهر د یاقدامات مال یزآم یتموفق یاز اجرا یینمونه ها از بررسی حال ینبا ا. شد  یاستقبال نم

 یمال یتمحدود یها یکنند به شدت مخالف با استراتژ یکارشان استفاده م حلسفر به م یبرا ینکه از ماش یاست  مسافران

حمل و نقل  یستماز س یشتریروش افراد ب ینکنند چراکه با ا یم یتحما یبهبود حمل و نقل عموم یهستند و از استراتژ

گرفت که بهبود  یجهنت انتو یم یکل به طور. شود  یموجب کاهش تراکم در جاده ها م یجهکنند در نت یاستفاده م یعموم

در  یمال یتمحدود یها یداشته و نگرش نسبت به استراتژ ی یشترمشترک طرفدار ب یو استفاده از سوار یحمل و نقل عموم

 (Bhattacharjee et al,1997). بوده است  یشهر  منف ینا

 سئول 

 قیمت رانندگی، بدون روز طرح اجرای شامل شینسرن تک های کشور، سیاستهای مرتبط با کاهش تعداد اتومبیل ینا در

 ابتکاری سیاست سئولشهر  علاوه به. است پرتراکم نواحی و شهر مرکز نواحی در پارکینگ قیمت افزایش ای، جاده گذاری

 .استمحلات را اجرا کرده  در پارکینگ مدیریت برای سبز های پارکینگ ایجاد

این هزینه که . قیمت است ت هزینه ازدحام در راستای کاهش ترافیک گرانرانندگی در سئول به دلیل اجرای طرح پرداخ

 به را مردم و داده کاهش را ترافیک حجم مهیجی طور به شود متناسب با تراکم ترافیک در ساعتهای مختلف روز محاسبه می



 

  
 

 
 

 در که است پارکینگ از فادهاست در محدودیت ایجاد محدودیتها دیگر از. است داده سوق عمومی نقل و حمل از استفاده سمت

 . یابد می افزایش پارکینگ هزینه پرتراکم نواحی و شهر مرکز نواحی

مطرح شده تحول مهمی در کاهش ازدحام،  2111کشور با اجرای طرح روز بدون رانندگی در هر هفته که از سال  ینا همچنین

 یک در شخصی اتومبیل از استفاده عدم برای روندانشه تشویق هدف بااین سیاست . کرده است یجادمصرف انرژی و آلودگی ا

 .است شده اجرا( یکشنبه و شنبه از غیر به) هفته روز پنج از روز

این طرح ابتکاری با هدف تامین توامان پارکینگ و فضای سبز . باشد یم "پارکینگ سبز"طرح   ینهزم یندر ا یگرد یدمف اقدام

 وسیله به طرح اجرای. شود یک توافق دو جانبه بین شهرداری و مالکین انجام میاین طرح با . محلی در سئول اجرا شده است

 توسط مداربسته های منازل برای ساخت پارکینگ، ایجاد فضای سبز و تامین امنیت با استفاده از دوربین  دیوارهای برداشتن

 در طرح این. دارند عهده بر را رکینگپا محلی مدیریت و شده ایجاد فضای از حفاظت وظیفه مالکین و شده انجام شهرداری

خانوار،  015911مطرح شده که ( ئولس از% 1/1) کیلومترمربع 0/21 مساحت با سئول غربی ـ شرقی مرکز در 2117 سال

 کل به نسبت) پارکینگ سطح از% 37 طرح اجرای با و شده منداتومبیل از مزایای طرح بهره  012559خانه و  010111

 ((Ttic,2012). شد خواهد تامین( نیاز مورد پارکینگ

 
  گیری بحث و نتیجه

 یقرار م یدتقاضا مورد تاک یریتتوان گفت آنچه که جهت مد یجهان به آن اشاره شد م یشهرها یاتتوجه به آنچه در تجرب با

فراهم کردن ،  یحمل و نقل عموم یفیت، بهبود ک یهاکاربر یابیشهرها به مکان یو طراح یزیتوجه خاص در برنامه ر یردگ

مشترک ،  یهنقل یلساعات شروع کار ، استفاده از وسا ییر، تغ ینگپارک یریت، مد یرو یادهو پ یدوچرخه سوار یژهو یرهایمس

 یروشها یندر ب. ها ست  یزیبرنامه ر یو مشارکت دادن مردم و سازمانها  در تمام یمعابر و آموزش افکار عموم یگذار یمتق

 یمتق یشافزا یرنظ ییحال  ممکن است از روشها یندر ع یستاز آن حمل و نقل عموم یتو موفق استقبال یشترینذکر شده ب

از آنها استفاده کرد، چرا  یدکه نبا یستبدان معنا ن ینا ینشده باشد ول یها استقبال چندان یمعابر در نظر سنج یاو  ینگپارک

شهرها به  یممکن است در برخ یواهند گذاشت و حتمطلوب خود را خ یجکم کم نتا یزروشها ن ینکه با گذشت زمان هم

که مورد  یتوان گفت هر روش یم ینبنابرا.اشاره شد  یزن یجهان یشوند همانطور که در نمونه ها ییروش شناسا بهترینعنوان 

مهم است  پس آنچه. خواهد داشت  یرا در پ( یشترب یاکمتر  یولو برخ)مثبت  یراتیبه نوبه خود تاث یردگ یاستفاده قرار م

مورد نظر است اگرچه همانطور که در نمونه شهر سئول اشاره شد با  هرهایش یژگیاقدامات متناسب با و ینا یحانتخاب صح

 یچنانچه از نمونه ها یتدر نها. توان از تمام روشها در جهت مثبت و کارامد استفاده کرد یم یحصح یریتو مد یزیبرنامه ر

در جامعه باشد و دولت ها و  یداراهداف توسعه پا یکننده  ینتواند تأم یحمل و نقل  م یتقاضا یریتشود،مد یم یدهموفق د

 یریتاز ملزومات مد یهر شهر یبرا TDM یروشها یساز یادهلزوم پ ینبنابرا.شهروندان هردو از منافع آن سود خواهند برد

 یبه نظر م یحمل و نقل، ضرور یتقاضا یریتمد یاستراتژ یساز یادهپ یکه برا یدر انتها نکات. شود یدر آن شهر محسوب م

 :شود یم هرسند ارائ

 

 از وضع موجود شهرمورد نظر  یحصح یابیارز- 0

 .و تعداد سفر را مورد توجه قرار دهد یتنگرانه که جمع یندهلزوم وجود چشم انداز آ- 2

 یکارآمد حمل و نقل همگان یها یرساختبر ز یگزار یهلزوم سرما- 1

 یوترکامپ یدر امر فناور یتکنولوژ یشرفتپ یتلاش برا- 1

  یشهر یندو جانبه شهروندان و مسئول یهمکار یبرقرار- 5

 HOVخطوط  یصتخص یتقابل یامکان سنج به طور مثال)هر شهر یها یژگیو و یتارائه راهکارها با توجه به قابل- 1
(high accupancy vehicle lane) در شهر مورد نظر. 



 

  
 

 
 

بکاهند،پرواضح  یدر نقاط شهر یحضور یکه با مشوق ها و عوامل بازدارنده از سفرها یگذاران هیاز سرما یتحما - 9

 .به آنها نخواهند داشت یلیمشوق ها مردم تما یناست در صورت مرغوب نبودن ا

ستفاده حمل و نقل ا یتقاضا یریتکه از مد یمورد ینمونه ها یتمام یباً، تقر  یکیقبل از وقوع فاجعه تراف یشگیریپ- 3

قبل از مواجهه با  یشترب یتموفق یبرا یدآوردند، با یرو یاستراتژ ینبه ا یککنند،پس از برخورد با بحران ازدحام تراف یم

 .یشیداند یوهش ینبحران به ا

توجه به  یناست،بنابرا TDM یکار از مجموعه راهکارها ینو آسان تر یناز ارزان تر یکی ینزم یکاربر یسامانده- 7

 .شود یم یهحمل و نقل توص ی، به منظور کنترل تقاضاامر ینا
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