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 چکیده

شم رشو پ یوار بسی ری از اقرص ده  ب   ی ه در عصر سوداگری بوده اس . گسررش خو    حم    نق  ه   ن اسرف ده از دری ه    اقی نو 

شود. ب  همین دلی  ا ر زه  دنز   خود  وجب ایج د رشو   توسه  اقرص د  ی المل  داشر    ب  دری یی   توسه  بن در تمثیر بس ایی بر تج ر  بین

دهو ک  در اقرص د ایران، حم     ک  در ادبی   رشو اقرص دی نفوذ پیوا کرده اس . آ  ره  نش ن  یبحث اقرص د آبی از جویوترین  ز حثی اس

  نق   س فر    حمول  از طریق دری  سهم کوچکی از ک  خو    حم    نق  داشر  س . هو  از نر رش این  ق ل  بررسی ارتز ط  ی ن 

س   اخیر رشو  31ص دی اس . آ  ره ی  ورد اسرف ده در این تحقیق، آ  ر س  ن  رشو اقر المل    ، تج ر  بینخو    حم    نق  دری یی

ه ،  اقرص دی، تولیو ن خ ل   لی   حم    نق  دری یی اس  ک  از ب نک  رک ی    رک  آ  ر ایران اسرخرا  شوه اس . ر ش آ  ری تحلی  داده

پ ی  نر یج بو   ه ی علی  اسرف ده شوه اس . بر ی اسرف ده در  و  از آز ونز  ن بوده   برای بررسی جه  ارتز ط  ی ن  ر یره   ه د   هم

درصو رشو ن خ ل   لی  53/1المل     درصو اف ایش تج ر  بین  احو اف ایش در ارزش حم   حمول  دری یی  وجب بیش از س  آ وه، یک

 شود.  ی

 

 ل الم اقرص د آبی، رشو، حم    نق  دری یی، تج ر  بین: كلید واژه

 

 مقدمه

تولیو  حصو    انرق   آن ب  ب زار، بو ن  ک  ی بو چرا  یض ی حم    نق  ب  رشو پ یوار تولیو   تج ر  جه نی، اف ایش تق 

 ص دیق   ب  عنوان یکی از  اف ایش داشر  اقرص دیک  ب  توسه   بشرنی زه ی  ترین  همنق  فرضی غیر مکن اس . از   حم  

ه ی هر اقرص د  ک  حم    نق  یکی از زیر س خری ترین بخش از آنج یی .ب شو  ی، حم    نق  ر د  یب  شم ر   ونی  پیشرف 

شک  بریرد. ب  لح ظ شهودی، تج ر    حم    نق   اقرص د ه ی بخش دیرر روازن   همسو ب   اس ، رشو   توسه  آنمی ب یس 

یک،   نهی  یر عل     هلو  رشو دیرری بوده   رکود هردارای همزسرری ب  یی هسرنو. رشو   توسه  هر یک از این د   ر 

ب رگ در ر نق دیرری خواهو شو. از سوی دیرر، هر د   ر یر در کن ر هم، نقش ب  اهمیری در رشو   توسه  اقرص دی کشوره  ایف  

 ر یره  بی اثر نیس . چنین ر نو. در این جری ن، تولیو  لی هم بر این  ه ی زیر بن یی هر اقرص دی ب  شم ر  ی نموده   از بخش

عنوان  نزع  همی برای سر  ی  گذاری  شود ک  ب  اف ایش تولیو  لی، پس انواز اقرص دی در سطح کلان ب   رفر    ب  اسرو    ی

جه نی شونو. نریج  این فراینوه ، ب ز شون بیشرر اقرص د،   پیوسرن ب  اقرص د  در تولیو  حصو   ص دراتی   ر نق بن در  طر   ی

 اس . 
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شود ک  هر کشوری در تولیو ک      پراکنوگی  ن بع طزیهی   همرن نزودن نیر ی ک ر در کشوره ی  خرل  ب عث  ی

 جود   ی  در  .خو  تی خ ص نسز  ب  س یر کشوره    ی  داشر    در تولیو س یر ک     خو    ب  عوم   ی  ر بر  ب شو

دارد ک  برای ب   بردن رف ه  ل  خود ک  ه      خرل ، کشوره ی جه ن را بر آن  ی تولیو ک  ه    خو    خ ص در کشوره ی

ه  دارای   ی  نسزی هسرنو ب  صور  انزوه تولیو کننو     زاد بر نی زش ن را ب  س یر کشوره  ص در کننو  خو  تی را ک  در آن

المللی  رخوردار نیسرنو  ارد کننو   بوین ترتیب تج ر  بینه  از   ی  نسزی ب   در  ق ب  ک  ه    خو  تی را ک  در تولیو آن

 .ب شو تکوین ی فر    سهم آن در اقرص د جه ن ر  ب  اف ایش  ی

ارتز ط ص درا    رشو اقرص دی از دیر ب ز  ورد توج  اقرص د دان ن بوده اس  ب  طوری ک  اقرص د دان ن کلاسیک، 

ن ری  پردازان اقرص دی ب   ن فع  رهود ص درا    در نریج  تج ر  خ رجی   اثر  .داننو  ی«  وتور رشو   توسه »ص درا  را 

توان اثرا  تج ر  خ رجی را ب  د  بخش  آن بر توسه    رشو اقرص دی اش ره دارنو، ک  در یک نر ه، ب  یک جمع بنوی  ی

ج نزی سر  ی  گذاری، تخصی   ن بع   اثرا  المللی، گسررش ب زار، اف ایش  تقسیم کرد : اثرا   سرقیم از قزی  تقسیم ک ر بین

غیر  سرقیم از قزی  تم ین  واد   اقلام  ورد نی ز، انرق   دانش   تکنولوژی  ورن، انرق   سر  ی  خ رجی   ایج د رق ب    

،  زمری زیرس خ همچنین ا ک ن   بج یی   توزیع ک      ج برایجسریکی   ک رآ و   ه ی شزک  بهره  نوی ازبو ن تشویق. 

ای از تج ر   ی ن کشوره  از طریق  رزه ی آبی صور   ک  بخش عموه ب  شکس   واج  خواهو شو. از آنج ییتج ر  داخلی 

 گیرد.  المل    درج  ب ز بودن اقرص د  ورد بررسی قرار  ی گیرد، در این تحقیق ارتز ط  ی ن حم    نق  آبی ب  تج ر  بین ی

 

 پیشینه تحقیق

ای ب  عنوان تحلی    بررسی تمثیر حم    نق  دری یی در رشو   توسه  اقرص دی کشور، این    ن ن اد در  ق ل ب زدار   پ 

ه ی برداری، اب ار آ  ری  در کشور ایران  ورد تحلی  قرار دادنو. الروی خود رگرسیون 0316ت   0321ارتز ط را در ب زه ز  نی 

تحقیق نش ن داده ک  در بلنو  و  توسه  بخش حم    نق  دری یی تمثیر  ثزری بر  ورد اسرف ده  حقق ن بوده اس . نر یج این 

 ه  هم از دیرر الروه ی آ  ری تحلی  در این  ق ل  بوده اس .  رشو اقرص دی دارد. تج ی   اری نس

 ( در  ق ل  خود ب  عنوان نقش حم    نق  در توسه  کشور ب  بررسی ضریب همزسرری  ی ن رشو0311حوادی )

انج م شوه  11ه ی  قطهی س    ه ی صور  گرفر  ب  اسرف ده از داده اقرص دی کشور   رشو حم    نق  پرداخر  اس . تحلی 

ب  اسرثن   14-74طی د ره  , 76رزش اف  ده بخش حم    نق  بر حسب قیم  ث ب  س   اس . نر یج این الرو نش ن داد ک  ا

نی  در این د ره  ای ج دهدرصو اس    زیر بخش حم    نق   0/72رشوی  ه د  س   دارای ر نو  ن م صهودی اس    دارای 

در  6/4. تولیو ن خ ل  داخلی در این د ره در کشور از رشو  روسط س  ن   درصو برخوردار بوده اس 2/73از رشوی  ه د  

درصو رشو  روسط  7/2 ای ج دهدرصو   زیر بخش  1/2صو برخوردار بوده اس  در ح لی ک  بخش حم    نق  در همین د ره 

 . س لی ن  داشر  اس

انو. الروی ج ذب ،  ای ب  ب  بررسی ارتز ط تج ر  جه نی   تحو  در حم    نق  پرداخر  ( در  ق ل 5111جک   پنواکور)

  رابط  زایی تج ر    حم    نق   ورد آز ون قرار گرفر  اس . نر یج نش ن داد ک  و   ورد اسرف ده  حققین بوده   در ن

 علی  بیشرر از تج ر  ب  حم    نق  بوده   تمثیر حم    نق  از تج ر  بی  هنی اس . 

  کشور در ح   توسه 34 ط له  تجربی ب  بررسی رابط   حو دی   ارداتی   عملکرد ص درا   رخ ن   ن ی  د

ولیو ن خ ل  داخلی، نسز  قیم  ک  ه ی ت، . در این  ط له  عرض  ص درا  در هر د ره ت بهی از  ر یره ی  اردا انو پرداخر 

عرض  ص درا  د ره قز  در ن ر گرفر  شوه اس . همچنین  ر یره ی درآ و   ص دراتی ب  قیم  ک  ه ی داخلی آن د ره 
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   ارد کننوه  یکشوره ی  اردکننوه، ش خ  قیم  ص دراتی کشور ص در کننوه، ش خ  قیم  ک  ه ی ج نشین در کشوره 

. ب نو ب  بررسی عملکرد انو شوهص درا   هرفی  یرا  د ره قز  ب  عنوان  ر یره ی توضیحی برای ت بع تق ض ارزش ص د

تق ض    عرض  ص درا  هر  ،بر ص درا  ک  ه ی ا لی  پرداخر  اس . در این  ط له  وص درا  کشوره ی در ح   توسه  ب  ت کی

رخ ارز، ش خ  ظرفی  نکشوره ی  ارد کننوه،  و ه ی ص دراتی، درآ ت بهی از  ر یره ی سطح قیم  داخلی، قیم  ک  ک  

 اقهی ارز در  ق ب  تک ن  ه ی  ه ی نرخعکس الهم   هعرض  در ن ر گرفر  شوه اس . سوژ (ه یبهره  ری ک    تک ن  )شوک

  قیم  جه نی نف ،  خ ر ر این تحقیق نرخ  اقهی ارز ب  عنوان ت بهی از  ر یره یدکرده اس ،  ی خرل  اقرص دی را بررس

پولی در  ه ی سی س عوم ک رایی  رعرض  پو  در ن ر گرفر  شوه اس . نر یج این تحقیق بی نر  د ل ، اخرلا  در بهره  ری 

ک      ار داکیس نرخ  وثر س .ت ثیر قراردادن بخش  اقهی اقرص د اس   ت ییر ر نو بلنو  و  نرخ  اقهی ارز ب   ن ور تح

داخلی ب   جموع ص درا      ب  عنوان ت بهی از  ر یره ی رابط   ز دل  ب زرگ نی )تج ری(، نسز  تولیو ن خ ل ا اقهی ارز ر

ت ییرا  نرخ رسمی ارز   ص درا  ب  عنوان ت بهی از  ر یره ی  و اردا ، جری ن خ ل ،   زاد توسه  اعرز را  داخلی   درص

انحرا   گیری انوازه  ثر  اقهی ارز، نوس ن در نرخ  وثر  اقهی ارز   ش خ، نرخ  وGDP ک  ه ی صنهری ب  هنسز  ارزش اف  د

سینق، تراز تج ری هنو ب  صور  ت بهی از  ر یره ی درآ و   . در  ط لهانو گرفر نرخ  اقهی ارز از ح ل  ته دلی آن در ن ر 

  اقهی ه ی نرخش ن داده شوه ک  در بین  اقهی ارز در ن ر گرفر  شوه اس . در  ط له    بور ن خحقیقی داخلی   خ رجی   نر

نفری ب  صور  ت بهی از  ر ر یر ص درا  غی یدر  ط له  شهشه ن. اس  تر  ن سبارز، نرخ  وثر  اقهی  وز ن تج ری ارز 

  رابط   ز دل  تج ری )نسز  قیم  ک  ه ی ص دراتی ب   ارداتی(  هرفی  ه ی  اسط   ای سر  ی  ر یره ی  اردا  ک  ه ی 

ایران برآ رد نموده اس . در این  یسلی یک الروی اقرص د سنجی ب  انر  را  عقلایی   کنرر  سر  ی  را براع .اس  وهش

ترین عوا   تهیین کننوه  ص درا  د ره قز  ب  عنوان  هم  OECD یتحقیق،  ر یره ی نرخ  اقهی ارز، درآ و کشوره 

اف  ده بخش  شوان ت بهی از  ر یره ی نرخ ارز ب زار آزاد،  جموع ارزص درا  را ب  عن .  لو خ نیص درا   هرفی شوه اس 

ن ر گرفر  شوه اس . نر یج این  ط له  نش ن  رکش  رزی، صنه     هون   حم    نق    ارتز ط     درج  ب ز بودن اقرص د د

 تمثیرب  طوری ک  این  ر یره    جود دارد، رک  ه ی غیر نفری    ر یره ی  ذکو  ک  رابط  بلنو  وتی بین ص درا دهو  ی

ارز را بررسی کرده اس ، در  خفرحی کشش پذیری ص درا  غیر نفری نسز  ب  ت ییرا  نر .بر ص درا  غیر نفری دارنو   ثز

ولیو ن خ ل  داخلی، ش خ  قیم  ک  ه ی ص دراتی، ش خ  قیم  تاین  ط له  ص درا  غیر نفری ت بهی از نرخ  وثر ارز، 

نسز   یدهو ک  کشش ص درا  غیر نفر نفری د ره قز  در ن ر گرفر  شوه اس . نر یج نش ن  ی ر  ص درا  غیعموه فر شی 

، ب  بهره گیری از ای  ط له  یلانی   همک رانش در لله زواع .ب شو  یب  ت ییرا  نرخ ارز تنه  در ص درا  صنهری بیش از  احو 

بررسی کرده اس . نر یج  0331-0375رخی  ر یره ی کلان را طی د ره نرخ ارز   ب نر ش هم تجمهی، رابط  بلنو  و  بی

 .تحقیق بی نرر عوم رابط  بلنو  و  بین نرخ ارز   تولیو اس  نای

 

 روش تحقیق

شود؛  ر ش  ورد اسرف ده در این تحقیق، اسرف ده از  ه د   رگرسیونی اس . ب  این ترتیب ک  د   ه دل  برآ رد  ی

المل . رشو تولیو      وثر بر لر ریرم تولیو ن خ ل   لی   دیرری برای تخمین عوا    وثر بر تج ر  بینیکی برای تخمین عوا

ه ی  )تورم(، رشو سر  ی  انز شر  در بخش ه  ن خ ل   لی طزق الروه ی اقرص د کلان ت بهی اس  از رشو سطح عمو ی قیم 

ن  ر یره ، برخی دارای تمثیر بیشرر   برخی اثر کمرری دارنو. ب   خرل  اقرص دی   همچنین نرخ بیک ری. الزر ، در  ی ن ای
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، صرف ً  ر یره یی در  و  گنج نوه شونو ک  بیشررین تمثیر را در توضیح دهنوگی  ر یره  1توج  ب  اص  اخرص ر در تصریح

 ایم.  داشر    در ادا   ب  آن پرداخر 

ه ی  ل  اس  ک   شخص ً ب  صور  ت بهی از ارزش اف  ده بخشالم  ه دل  د م این الرو  ربوط ب  تشریح تج ر  بین

  خرل  اقرص دی، ارزش حم    نق   حمول  از طریق آبی، تولیو ن خ ل   لی    ی ان تج ر  د ره گذشر  اس .

 شود: ب  صور  زیر برآ رد  ی

 

 

 mrncap در بخش صنه ، حجم سر  ی   وجود، indcap  هر  ش خ  قیمری  صر  کننوه، p ک  در این  ه د  ،

ب شو. این  ر یره  همری سطح تولیو نرخ بیک ری  وجود در اقرص د  ی unemp حجم سر  ی   وجود در بخش حم    نق   

دهنو. همچنین، ضرایب  ه دل  ا   کشش تولیو  لی را نسز  ب   ر یره ی    در نریج  رشو اقرص دی را تح  تمثیر قرار  ی

 mrn ه ی بخش صنه ، نف     هون، ارزش اف  ده indva ،oilva   mnva من ً  ر یره یدهنو. ض  سرق  نش ن  ی

دهو. نکر   همی ک  در برآ رد این ارزش تج ر  د ره قز  را نش ن  ی trade(-1) ارزش حم    نق   حمول  از طریق آبی  

ل   لی اس  ک   وجب شوه این د  الرو را ب  ز  نی   تمثیر  رق ب   ر یره ی تج ر    تولیو ن خ  رسو، هم الرو ب  ن ر  ی

توان بج ی ر ش سیسرمی، از ر ش تک  ز  ن در ن ر گرف . الزر  ب  توج  ب  عطفی بودن فرم الرو،  ی صور   ه د   هم

 دهو: ه  را نش ن  ی ای برای ح  این د   ه دل  اسرف ده کرد. جو   زیر نر یج ح ص  از این تخمین  ه دل 

 

 المل   ه دل  د م؛  ر یر  ابسر  : ارزش تج ر  بین   ر یر  ابسر  : لر ریرم تولیو ن خ ل   لی  ه دل  ا  ؛

 tآ  ر  ضریب ن م  ر یر tآ  ر  ضریب ن م  ر یر

 62/0 12276 عرض از  زوا  01/01 3236/6 عرض از  زوا 

LOG(P) 1140/1- 022- INDVA(-1) 51 31/5 

LOG(INDCAP) 3410/1 34/3 MINVA 067/0 70/2 

LOG(MRNCAP) 5317/1 33/4 LOG(MRN) 6506/3 34/5 

UNEMP 1111/1- 45/5- OILVA 252/0 25/3 

 LOG(P) 02431- 67/5- 

E 66/4- 17/5- 

LOG(GNP) 77333- 70/0- 

TRADE(-1) 5074/1 67/5 

 

 

                                                           
1Parsimony 

1 2 3 4 5ln( ) ln( ) ln( ) ln( )gnp p indcap mrncap unemp        

1 2 3 4 5 6( 1) ln( ) ln( ) ( 1)trade indva mnva mrn oilva gdp trade             
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 نتیجه گیری و پیشنهادات

درصو اف ایش  12/1ه ، کمرر از  درصو ک هش در سطح عمو ی قیم  0 دهو ه ی  و  نش ن  ی نر یج ح ص  از خر جی

 53/1   34/1ترتیب  ه ی صنه     هون ب  دنز   خواهو داش . یک درصو اف ایش سر  ی  در بخش تولیو ن خ ل   لی را ب 

 شود. و  لی  یدرصو ب  اف ایش تولیو ن خ ل  داخلی  نجر شوه   نه یر ً ک هش نرخ بیک ری  وجب اف ایش رشو تولی

همچنین، ارزش اف  ده بخش صنه     هون، گسررش خو    حم    نق   حمول  از طریق آبی، ارزش اف  ده نف    

 المل  تمثیر گذار هسرنو.  نرخ ارز بر ارزش تج ر  بین

 منابع

، دهمین هم یش کشوربرآ رد ت بع تق ض ی سوخ  در بخش حم    نق  دری یی ( 0317رض یی ارجر دی، عزوالرض ) .ب زدار اردبیلی، پریس 

 المللی صن یع دری یی.  بین
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 س  /  اقرص دی ه ی پ  هش فصلن    ایران، در اقرص دی رشو   خ رجی تج ر  رابط  تجربی آز ون (  ق ل 0314ا.، ) ش،  هو ی، جوادی،

 .4 شم ره پنجم

Lewer, J. J. and Van den Berg, H. (2003a). Does trade composition influence economicgrowth? Time series 
evidence for 28 OECD and developing countries. Journal ofInternational Trade and Economic Development 
12: 39–96. 

Khan, M&Reinhart, C. (1990). “Private Investment and EconomicGrowth in Developing Countries”. World 
Development. Vol.18, No.1. 

Sergio, R, (1991). “Long run Policy Analysis and Long run Growth”.Journal of Political Economy, 98. 

SalehiEsfahani, H. (1991). “Export, Import and Economic Growth in SemiIndustrializedCountries”. Journal 
of Development Economics. Vol.35. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.civilica.com/Paper-NSMI10-NSMI10_056=%D8%A8%D8%B1%D8%A2%D9%88%D8%B1%D8%AF-%D8%AA%D8%A7%D8%A8%D8%B9-%D8%AA%D9%82%D8%A7%D8%B6%D8%A7%DB%8C-%D8%B3%D9%88%D8%AE%D8%AA-%D8%AF%D8%B1-%D8%A8%D8%AE%D8%B4-%D8%AD%D9%85%D9%84-%D9%88-%D9%86%D9%82%D9%84-%D8%AF%D8%B1%DB%8C%D8%A7%DB%8C%DB%8C-%DA%A9%D8%B4%D9%88%D8%B1.html


  اولین همایش ملی توسعه پایدار دریا محور 
 3191بهمن  8-9دانشگاه علوم و فنون دریایی خرمشهر، 

95 
 

 

Abstract 

Exploitation of seas and oceans is an important source of sustainable growth, especially in the 
merchants’ era. Improving maritime transport services, will affect international commerce and 
hence, has an important role in economic growth and development. So, blue economy is introduced 
as a separatesubject in the growth literature. According data, maritime transportation has a small 
share in transport system in Iran economy. This article is aimed to examine the relation between 
maritime transportation, international trade and economic growth. We used annual data for GDP, 
economic growth, maritime transportation and international trade during 1363 to 1393, gathering 
from CBI and Iran bureau of statistic. Simultaneous equation is applied as statistical method to 
analyze the relation between the variables. Based on results, one percent increase in maritime 
transportation services, will cause more than 3 percent increase in trade value and0.23 Percent 
increase in GDP growth.  

 

Keywords: Blue Economy, Growth, Maritime transportation, International Trade. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 




