


   :مقام معظم رهبري حضرت آیت االله العظمی خامنه اي
را براى خود تعریف نکنیم، هیچ  چشم اندازتا "        

همـه اش   –کار درستى صورت نخواهـد گرفـت   
بعد از آن که تعریـف کـردیم،    -روزمرگّى است 

بی برنامه بـه سـامان   اگر برنامه ریزى نکنیم، کارِ 
بعد از آن که برنامه ریزى کـردیم،  . رسید نخواهد

و راه نیفتیم، بـه  نکنیم اگر همت نکنیم، حرکت 
 ”.است مقصد نخواهیم رسید؛ اینها لازم

 
اقدام و عمل، اقتصاد مقاومتی   
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 اتاق فکر سازمان بنادر و دریانوردي 

1395زمستان   

 شناخت فرصت هاي بازار درکریدورهاي بین المللی حمل و نقل 
 



4 

  حجم مبادلات در تجارت جهانی بطور تقریبی سالانه بیش از
 هزار میلیارد دلاردو 
 10  درصد ارزش این مبادلات سهم هزینه حمل و نقل 
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هاي خدمات  و صاحبان سیستم عواملبین شدیدي رقابت امروزه 
 . است  آمده المللی پدید  حمل و نقل بین

 
 
 :از طریق کسب بیشترین سود توسط  ین رقابت ا

 .زمان انتقال کالا کاهش •
 .آوردن هزینه پایین •
 .ها  آوردن سیستمپدید •
 .نوین حمل و نقل ابزارهاي •
 .بالاهاي  تکنولوژي•

 
هاي  طرحهاي ارتباطی، حمل و نقل و ارائه  تکنولوژي این مساله موجب رونق 

 . استراتژیک شده است
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 :آسیاقاره  
 درصد جمعیت جهان 60برخورداري از 

 درصد تجارت جهانی 30 

چین و کشورهاي ویژه ه بتوجه به رشد بالاي اقتصادي کشورهاي آسیا  این میزان با
   .یافتجنوبی در سالهاي آینده به سرعت افزایش خواهد  آسیاي جنوب شرقی و

شوند کالا از اهمیت بیشتري برخوردار می هاي حمل و نقل در نتیجه سیستم. 
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   )TRACECA( شرق  -غرب  کریدورهاي
 NOSTRAC)(جنوب  - کریدور شمال

 هستندعمده ترین مسیرهاي ترانزیتی در آسیاي میانه  
 
 
 
 
 
 
  
 
 

 در مسیر این کریدورها کشورهاي 
تشکیل اتحادیه ها و انعقاد قراردادهاي همکاري در رقابتی همه جانبه به توسعه و تجهیز با 

 .  بنادر، جاده ها، ترمینال ها و مسیرهاي ریلی خود می پردازند
جنوب می پردازد و بر نقش کلیدي حمل و نقل -تحلیل به بررسی مسیر ترانزیتی شمالاین 

 .دریایی در توسعه منطقه اي و لزوم توسعه صنعت دریایی متناسب با این تحولات تاکید می کند



 
 

BOMBAY 

ADEN 

CAIRO 

GIBRALTAR 

KOBENHAVN 

KOTKA 
S-PETERBURG 

MOSCOW 

ASTRAKHAN 

BANDAR 
ANZALI 

TEHRAN 

BANDAR-E-ABBAS 

 مسیر واقعی از کانال سوئز  

Transport corridor “North-South” شمال –کریدور جنوب    

EGYPT 

YEMEN 

IRAN 

IRAN 

INDIA 

DENMARK 

SPAIN 

FINLAND 

ATYRAU 

BUKHARA 

TOSHKENT 

KHARKOV 
WROCLAW 

BRUXELLES 

CHINA 

Transport corridor “East-West” غرب  -کریدور شرق   

CALAIS 

ANZALI REGION 

10,000 KM 

7,000 KM 

INTERNATIONAL  TRANSPORT  CORRIDORS 
 کریدور ھای حمل و نقل بین المللی 

  30جنوب رقیبی براي مسیر ترانزیتی کانال سوئز محسوب می شود؛ هزینه حمل محصولات را تا  -کریدور شمال
. درصد و زمان حمل به اروپا را تا یک سوم کاهش می دهد  

http://www.kolesa.ru/st/media/img/2010/08/20/24618_1282306981_63730x969578_s575x600.jpg
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 راستاي توسعه و رونق کریدورهاالزامات در 
 .حذف کامل نقاط سانحه خیز شناسایی شده در آزاد راه ها، بزرگراه ها و راه هاي اصلی کشور-1 
 .درصد شبکه آزاد راه و بزرگراه مرتبط کننده مراکز استان ها 50تکمیل حداقل -2 
 .غرب و بزرگراه هاي آسیایی در محدوده کشور -جنوب، شرق -تکمیل صد درصد شبکه گذرگاه هاي شمال-3 
 .درصد شبکه راه هاي اصلی مرتبط کننده مراکز شهرستان ها 50تکمیل حداقل -4 
 .درصد راه هاي فرعی مرتبط کننده مراکز بخش ها 50تکمیل حداقل -5 
 .تکمیل حداقل هفتاد درصد شبکه  راه هاي روستایی مرتبط کننده روستاهایی که بیش از صد خانوار جمعیت دارند-6 
      با استفاده از وجوه اداره شده به نحوي که در پایان برنامه، متوسط سـن ناوگـان   ) بار و مسافر(نوسازي ناوگان حمل و نقل عمومی جاده اي -7 
 .سال برسد) 10(به ده حداکثر 
 ))I.T.Sپوشش کامل آزاد راه هاي کشور به سامانه کنترل هوشمند-8 
 .فراهم سازي زمینه هاي لازم جهت ایجاد مجتمع هاي خدمات رفاهی در جاده هاي کشور-9 
 .غرب -جنوب و شرق -اتمام شبکه راه آهن ترانزیت کالا و مسافر شمال-10 
 .اتمام شبکه راه آهن آسیایی واقع در محدوده کشور-11 
 ایجاد امکان دسترسی بخش -12 

 .غیر دولتی به شبکه راه آهن کشور
 .تجهیز کامل شبکه راه آهن کشور به سیستم علائم و ارتباطات-13 
 .سال برسد) 15(زده پاننوسازي ناوگان راه آهن کشور با استفاده از وجوه اداره شده، به نحوي که در پایان برنامه متوسط سن ناوگان راه آهن مسافري حداکثر به -14 
 .برقراري ارتباط کلان شهرها و سواحل شمال و جنوب و مراکز مهم گردشگري، با مرکز با قطارهاي سرعت بالا با مشارکت بخش هاي غیر دولتی-15 
 طبقه بندي فرودگاه هاي کشور-16 
 .بر اساس برآورد میزان تقاضاي حمل و نقل بار و مسافر در پایان برنامه و تجهیز کامل فرودگاه ها متناسب با آن 
 .تکمیل صد درصد تجهیزات ناوبري هوایی و پوشش راداري کل فضاي کشور در حد استاندارد بین المللی-17 
 .سال برسد) 15( نوسازي ناوگان حمل و نقل هوایی با استفاده از وجوه اداره شده به نحوي که در پایان برنامه، متوسط سن ناوگان هوایی حداکثر به پانزده-18 
ارت کشـور و وزارت  وز وظایف حفاظتی کلیه فرودگاه هاي کشور صرفا به عهده نیروي انتظامی می باشد، وظایف مربوط برابر آیین نامه اي خواهد بود که با پیشنهاد-19 

 .راه و ترابري به تصویب هیات وزیران می رسد
 .درصد سهام شرکت هاي هواپیمایی جمهوري اسلامی ایران و ایران ایرتور به بخش غیر دولتی 50واگذاري بیش از -20 
نادر تجـاري حـداقل   ي بتجهیز و نوسازي بنادر تجاري کشور و اصلاح مدیریت بهره برداري آنها، به نحوي که تا پایان برنامه چهارم توسعه، ظرفیت تخلیه و بارگیر-21 

 .میلیون تن در سال برسد) 110(به یکصد و ده 
 .شودنوسازي ناوگان حمل و نقل دریایی با استفاده از وجوه اداره شده به نحوي که تا پایان برنامه شناورهاي چوبی از ناوگان حمل و نقل حذف -22 
 .تدوین و به کارگیري استانداردهاي حمل و نقل با استانداردهاي جهانی-23 
 .ایجاد تسهیلات لازم و هماهنگی بین دستگاه هاي ذي ربط براي گسترش ترانزیت کالا و مسافر-24 
 .یکپارچه سازي سازمان مدیریت فرودگاه ها، بنادر و پایانه هاي مرزي زمینی-25 
بخـش خصوصـی و   یـق  تشکیل گارد ترابري به منظور کنترل، نظارت و افزایش ایمنی جابه جایی کالا و مسافر در زیر بخش هاي جاده اي، راه آهن و دریایی، از طر-26 

 . تعاونی
 .نگهداري از زیربناهاي احداث شده حمل و نقل مطابق با فرم و استانداردهاي جهانی-27 
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 کل عملکرد بنادر تجاري شمال کشور

 سال
1395 

 1393 1394 یازده ماهه

 7 6,52 5,54 )میلیون تن(عملکرد

 فریدون کنار آستارا نکا امیرآباد نوشھر انزلی



 نام بندر ردیف
 جمع تخلیه و بارگیري

 درصد تغییرات 
1394/11/30 1395/11/30 

 -60 83012 207148 فریدون کنار 1
 -85 16898 110772 نکا 2
 -18 142127 170334 آستارا 3
 -23 610699 790642 نوشهر 4
 +31 2663595 2033196 بندرانزلی 5
 -22 2014080 2587439 امیرآباد 6

 -6 5530411 5901531 جمع



ظرفیت پس از اجراي طرح 
 توسعه

 ظرفیت خالی 
با توجه به عملکرد سال 

 جاري
 نام بندر   فعلی ظرفیت

 بندرانزلی میلیون تن 11 میلیون تن  8/7 میلیون تن 17

 امیرآباد میلیون تن 7/5 میلیون تن5/8 میلیون تن 18

 نوشهر میلیون تن 6/2 میلیون تن 5/7 میلیون تن 10

 فریدون کنار میلیون تن 1/5 میلیون تن 1/4 میلیون تن 3

 آستارا هزار تن 600 هزار تن400 میلیون تن 2

 جمع کل تنمیلیون  26/8 میلیون تن 22 میلیون تن 50



满洲里 

二连浩

特  
阿拉山
口 

莫斯科 

汉堡 

伊斯坦布尔  

。 
The first orientation is to leave China from 

Manzhouli Port in Northeast Frontier to Europe 
through Russian Trans-Siberian Railway. 

The second one is to leave China from Erenhot Port 
in Northern Frontier to Russia through Mongolia and 
then to Europe. This channel and the previous 
channel will become one in Ulan-Ude of Russia.  
。 
The third channel is from Alataw Pass Port (or 
Khorgos Port) in Northwestern Frontier, through 
Central Asia to Europe 

。Firstly, a route from Kazakhstan through Russia 
to Europe is relatively mature and most of 
Chinese-European block trains pass through this 
channel.  

a route where Kazakhstan or Turkmenistan in Central 
Asia is passed through to Caspian Sea and through 
Caucasus countries to the Black Sea and to Europe.  
Thirdly, it is through Central Asia, Iran and 
Turkey to Europe.  

There are three main orientations of land-route channels from China to Europe 

Main orientations of land-route channels from China to Europe 
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 ایران-چینراه آھن ) دریای خزر(کریدور غرب  
 The western (Caspian Sea)  railway corridor of China-Iran  

Almaty 

Shymkent 
Aktau 

Anzhali 

Teheran 

Khorgos 

To inspect the condition of Iranian railway 
The traffic situation of the ports of Iran 

and neighboring countries 
Cooperation partners choice 
Distribution condition of the cargos 
The source of cargos in return 

Our Purpose 
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1-CHINA to IRAN through 

Bandar Abbas  

2-CHINA to IRAN through 

Inche Boron 

3-CHINA to IRAN through 

Bandar Anzali 





 امضاي موافقتنامه حمل و نقل دریایی تجاري بین ایران و قزاقستان

ثمربخش بین مقام هاي صلاحیت دار خود و دیگر سازمان هاي  طی این توافقنامه دو طرف از روابط
ذیربط و بخش هاي خصوصی دو طرف به ویژه در زمینه انجام رایزنی ها و تبادل اطلاعات، ایجـاد  
شرایط مناسب جهت استفاده مؤثر از بنادر دو طرف، تأمین ایمنی و امنیت در دریـاي خـزر بـراي    
کشتی ها، خدمه، بار و مسافر استقبال نموده و بر لزوم حفاظت محـیط زیسـت در دریـاي خـزر و     
ارتقاي برنامه هاي آموزشی فعالیت هاي ذیربط بندري و کشتیرانی، توسعه روابط و تبـادل تجـارب   

 .در زمینه هاي اقتصادي، علمی و فنی حمل و نقل دریایی در دریاي خزر تأکید کرده اند

موافقنامه حمل و نقل تجاري دریایی که بین مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردي ایران و وزیـر  
سرمایه گذاري و توسعه قزاقستان به امضا رسید در نوع خود اولین سند بین ایران و چهار کشور 

 .ساحلی خزر محسوب شده و بسیار حائز اهمیت است



 (KTZ Express)سند نهایی تاسیس شرکت مشترك کشتیرانی جمهوري اسلامی ایران و راه آهن قزاقستان امضاء 

  
دفتر مرکزي کشتیرانی جمهوري اسلامی ایران، با حضـور رئـیس شـرکت دولتـی حمـل و نقـل       در 

قزاقستان و سفیر این کشور در تهران، رئیس هیئت مدیره و مدیر عامل کشتیرانی جمهـوري اسـلامی   
 . ایران و جمعی از مقامات ارشد دو شرکت، برگزار شد تا این قرارداد وارد مرحله اجرایی خود شود

از این موافقتنامه تاسیس شرکت مشترك کشتیرانی جمهوري اسلامی ایران و راه آهن قزاقسـتان  پیش 
در حاشیه سفر دي ماه سال جاري دکتر حسن روحانی رئیس جمهوري کشـورمان بـه قزاقسـتان بـه     
امضاي مدیر عامل کشتیرانی جمهوري اسلامی ایران و دایـاس ایسـکاکف رئـیس شـرکت راه آهـن      

 .رسیده بود که با مراسم اخیر، این توافقنامه وارد مرحله اجرایی خود شد KTZ Express قزاقستان 
 .تعیین شده استمنطقه آزاد بندرانزلی طبق اعلام طرفین، محل اصلی دفتر شرکت مشترك مذکور در 





 :خواسته ها 
 
وضعیت راه آهن بازرسی و کنترل  •

 ایران
حمل و نقل و تعرفه    ترافیک وضعیت  •

 همسایهایران و کشورهاي کالا در بنادر 
 
شرکاي  شرایط و چگونگی انتخاب •

 تجاري
 شرایط سیستم توزیع  کالا•
 چشمه هاي کالا براي بازگشت کانتینر•
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