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ارزيابي وضعيت تصادفات در ايران و نقش سيستم هاي حمل و نقل هوشمند در 

 كاهش حوادث جاده اي

 

 وحيد طاهري

 15032332100تلفن همراه:  ، راه و ترابري كارشناس ارشد ،عضو هيات علمي دانشگاه آزاد اسلامي واحد سمنان

 

 چكيده

كه عليرغم تلاشهاي صورت گرفته توسط سازمانها و ارگانهاي ذيربط  جاده هاي ايران در حال حاضر به گونه اي ميباشد وضعيت

خوشبختانه تعداد  19در سال طي ساليان گذشته هنوز جزء كشورهاي نا امن به شمار مي آيد. آمار و ارقام رسمي حاكي از آن است كه 

وجود دارد  پيشروي ديگر ه در كشورهاي% كاهش داشته است اما هنوز با آنچ3تصادفات و تلفات جاده اي بطور متوسط نزديك به 

سيستم حمل و نقل هوشمند توانسته است با اطلاع  ،فاصله بسياري داريم. امروزه با وجود فن آوريهاي نوين مخابراتي و ارتباطي

سمي كشورمان . مطالعه آمار و اطلاعات ررا بكاهدو سوانح جاده اي   % از تلفات 04رساني سريع و بدون وجود خطاهاي انساني حدود 

نشان داده است كه استفاده از فن آوريهاي سيستم حمل و نقل هوشمند همچون دوربين هاي نظارت تصويري، تابلوهاي سرعت نما و 

تا  9311طي سالهاي   همچون ايجاد بانكهاي اطلاعاتي و استقرار شبكه هاي ارتباطي مخابراتي و رايانه اي پيام نما و ديگر امكانات آن

و اين اتفاق از عزم راسخ بدنه مديريت حمل و نقل ايران در افزايش ايمني جاده هاي كشور  برابر شده است 5طور ميانگين به  9319

ميتوان به داشتن جاده ها  و اتومبيلهاي پيشرفته اي كه در آن قابليتهاي حمل و نقل هوشمند  از  ستفاده حكايت دارد. بهر حال با ا

حركتي را فراهم آن  با هدف بهبود ايمني كاربران ، مورد سنجش و تحليل قرار گرفته و بهترين وضعيت  تمام شرايط جاده و پيرامون

 ميكنند اميدواربود. 

 

 . حمل و نقل هوشمند ،ل جاده ايتصادفات، حمل و نق كليد واژه:
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 مقدمه -9

الهاسات كاه   و آمار موجود در زمينه وضعيت تصادفات جاده اي در دنياا ، كشاورمان س   طبق اطلاعات

ي هاي مختلف ژ   در حال حاضر با رشد تكنولوامن به شمار مي آيد.  كشورهاي نا ءمتاسفانه از اين نظر جز

در اختيارشان نهاده اقداماتي براي  تي كه فن آوريبسياري از كشورها سعي كرده اند تا با استفاده از امكانا

كلي ايران از نظر سطح ايمناي و  له ابتدا وضعيت كاهش تلفات و خسارات رانندگي انجام دهند. در اين مقا

قابليت هاي سيستم حمل و نقال هوشامند جهات كااهش تصاادفات      آمار تصادفات بررسي شده و سپس 

اقدامات صاورت گرفتاه در خصاوس اساتقرار      در بخش پاياني مقاله نيزجاده اي مورد بحث قرار ميگيرد. 

  د. سيستم حمل و نقل هوشمند در كشورمان بيان ميشو

 

 وضعيت ايران از نظر سوانح و تلفات جاده اي از نگاه آمار -2

تعاداد   0250در سالنامه هاي آماري حمل و نقال نشاان ميدهاد در ساال     بررسي آمار و ارقام مندرج 

به  95و  51فقره تصادف در مسيرهاي برون شهري رخ داده است كه خوشبختانه نسبت به سال  004212

نفر  05111حدود  50اهش داشته است. از نظر تعداد متوفيات هم در سال درصد ك 32و  0ترتيب حدود 

درصد كاهش را نشان ميدهد. اما مطابق آمار  01و  2به ترتيب  95و  51جان باخته اند كه نسبت به سال 

به ترتيب  95و  51بوده است كه نسبت به سال نفر  209911حدود  50موجود تعداد مصدومين در سال 

. به هر حال اين آمار حاكي از آن است كه جاده هاي كشور طي سه [0فزايش داشته است ]درصد ا 3و  1

سال گذشته از امنيت بيشتري برخوردار شده اند. از ميان استانهاي كشور طي سالهاي مطالعه شده در اين 

صاادف  بيشاترين متوفياات ناشاي از ت    51و استان فارس در سال  50و  95مقاله استان تهران در سالهاي 

داده اند. از جمله دلايل كاهش ميزان تلفات جاده اي ميتوان باه ماوارد    هاي رانندگي را به خود اختصاس

 زير اشاره كرد:

 الف: افزايش تعداد پايگاه هاي اورژانس و امداد و نجات جاده اي

صادمه ديادگان   ، طي سه سال گذشته بر تعداد پايگاه هاي كما  رسااني باه    0مطابق جدول شماره 

 .افزوده شده است درصد 00تقريبا  وانح جاده اي در ايرانس
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 .[0: وضعيت تعداد پايگاههاي اورژانس و امداد نجات جاده اي بر حسب تعداد ]0جدول

 19سال تاپايان  14سال تا پايان  11سال تا پايان  نوع پايگاه

 0300 0330 0011 اورژانس

 351 350 309 هلال احمر

 

 و مقدار تجهيزات ايمني راههاب: افزايش تعداد 

يكي از راههاي سنتي افزايش ايمني جاده ها نصب تجهيزات ايمني در انواع مختلف است. از جمله اين 

تجهيزات ميتوان به گارد ريل ها و جداول صلب بتني) نيوجرسي( به منظور مشخص شدن حريم ايمان و  

انواع خط كشي ها و انواع تابلوهاي هشدار دهنده و جدا سازي جريانهاي ترافي  جاده ها اشاره نمود. البته 

اطلاعاتي در مسير حركت وسايل هم كم  زيادي به افزايش آگااهي راننادگان و بهباود وضاعيت ايمناي      

در كشور صاورت   50تا  95مقايسه اي از نظر كميت اقدامات انجام شده بين سالهاي  3ميكند. در جدول 

 گرفته است.

 .[0لائم و تجهيزات نصب شده در جاده هاي كشور ]: تعداد و مقدار ع3جدول

اجراي خط كشي  سال

 راهها)كيلومتر(

نصب علائم انتظامي 

 و اخطاري)عدد(

نصب تابلو هاي 

اطلاعاتي )متر 

 مربع(

نصب گارد ريل و 

 نيوجرسي)كيلومتر(

95 10122 012343 02042 0309 
51 00552 210091 29929 0103 
50 25529 034350 04150 315 

 

بطور متوسط با فرض عدم تكرار عمليات  50ميشود تا پايان سال  مشاهده 3همانگونه كه در جدول 

درصد بر كميت موارد مندرج در  011نصب تجهيزات فوق براي ي  منطقه مشخص در كشور، حدود 

وجود همه جدول افزوده شده است. اين امر حاكي از تلاش بي وقفه مديران و كاركنان ارگانهاي مسئول با 

 است.اعتبارات تخصيص هاي مقطعي مشكلات اقتصادي و كمبود

 رفع نقاط پرحادثه  جاده هاي روشن و  ج:افزايش تعداد پاسگاه پليس و

به افزايش تعداد پاسگاههاي پليس راه و از ديگر اقدامات صورت گرفته طي سه سال اخير ميتوان 

اشاره نمود. پر واضح است كه روشنايي در شب  همچنين بهبود سيستم روشنايي مسير هاي برون شهري

عامل بسيار مهمي در بهبود كيفيت رانندگي و كاهش خطرات ناشي از نقصان ديد رانندگان به ويژه 
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رانندگان وسايل نقليه عمومي كه قسمت اعظم حجم ترافي  شبانه جاده هاي كشور را به خود اختصاس 

ه هاي كشور قابليت افزايش احتمال تصادف را دارد وجود داده اند، ميباشد. اتفاق ديگري كه در جاد

طرح هاي ايمن سازي مدارس حاشيه كاربري هاي آموزشي در حاشيه راه است. طي سه سال گذشته 

راهها توانسته است احتمال بروز سوانح مربوطه و به خطر افتادن جان دانش آموزان را به نحو مناسب و 

نبايد رفع نقاط حادثه خيز كشور را از ياد برد ه بر موارد اشاره شده اميدواركننده اي كاهش دهد. علاو

دو هزار نقطه خطرناك و به اصطلاح نقطه سياه ترافيكي در ايران  چراكه طي پنج سال گذشته حدود 

. طبق تعريف نقطه حادثه خيز نقطه اي است كه در ي  دوره سه ساله حداقل [ 3شناسايي شده است]

. با مطالعه آمار رسمي ميتوان [2تصادف در آن رخ داده باشد] 2ل ي  سال حداقل تصادف يا در طو 01

رفع  50به جرات گفت كه بطور تقريب تمام نقاط حادثه خيز شناسايي شده در گذشته در پايان سال 

 قابل مشاهده است. 2خلاصه اي از تحولات صورت گرفته در خصوس موارد فوق در جدول خطر شده اند. 

 .[0و نقاط رفع  خطر شده كشور] ، ايمن سازي فيزيكيقايسه تعداد پاسگاهها،پروژه هاي روشنايي: م2جدول

شرح اقدامات انجام 

شده و امكانات 

 موجود

 توضيحات 19سال  14سال  11سال 

تعداد پاسگاههاي پليس 

راه فعال تا پايان 

 95،51،50سال

331 330 321 
% افزايش طي  0حدود 

 سه سال

هاي ايمن تعداد فرايند

سازي فيزيكي مدارس 

حاشيه راههاي كشور در 

 95،51،50سال

0190 0111 111 

برابر  2نزدي  به 

افزايش به صورت 

تجمعي طي سه سال 

 مشاهده ميشود.

طول پروژه هاي 

روشنايي در حال بهره 

برداري در انواع آزاد 

راهها، بزرگراههاوساير 

جاده هاي كشور تا پايان 

بر 95،51،50سال 

 كيلومترحسب 

2342 2252 2405 

بيشترين پروژه هاي 

روشنايي در استان 

مازندران ميباشد كه در 

و  341برابر با  95سال 

و  390برابر  51در سال 

 219معادل  50در سال 

 كيلومتر بوده است.

تعداد نقاط پرحادثه رفع 

هاي  شده در جاده

كشور در 

 95،51،50سال

0159 0112 051 

 بيشترين نقاط رفع خطر

شده در سالهاي ذكر 

فارس  نهايشده در استا

 و يزد بوده است.
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 مروري بر دلايل اصلي بروز حوادث رانندگي در ايران -3

به طور خلاصه وضعيت ايران از نظر تصادفات جاده اي و اقدامات انجام شده طي سه  در بخش قبل

ي ناگوار رانندگي مواردي ارائه سال اخير مورد بررسي قرار گرفت. در اين قسمت راجع به دلايل پيشامدها

آمار موجود در حال حاضر مرگ و مير ناشي از حوادث و سوانح مختلف دومين عامل مرگ و ميشود. طبق 

از مهمترين . [2]مير در ايران است. رتبه نخست از آن مرگ و مير ناشي از بيماريهاي قلبي و عروقي است

 هستند عبارتند از:عوامل كه علت اصلي تصادفات رانندگي در ايران 

 الف: شرايط طرح هندسي راهها شامل عرض عبور، قوسهاي افقي و قائم و فواصل ديد. 

 .ب:كاستيهاي امكانات آموزشي در سطوح مختلف جمعيتي و تحصيلي

 ج: خصوصيات رفتاري و فرهنگي كاربران اعم از رانندگان و عابرين)فاكتورهاي انساني(.

 د: عوامل محيطي و شرايط جوي

 ه: خصوصيات فني وسايل نقليه

تحقيقات زيادي در مورد عوامل موثر در بروز حوادث رانندگي در ايران و جهان انجام شده است از آن 

جمله ميتوان به تاثير طرح هندسي راهها اشاره نمود كه در اين زمينه برخي تحقيقات حاكي از آن است 

مهل  در قوسها اتفاق مي افتد و يا اينكه به ازاي هر % تصادفات كشنده و  20الي  30كه به عنوان نمونه 

%به تعداد تصادفات افزوده خواهد شد. يكي از نكات مهم اين 3درصد افزايش شيب طولي نزدي  به 

تحقيقات آن است كه سرعت به تنهايي فاكتور اصلي وقوع تصادف نبوده و آنچه مهم است تفاوت سرعت 

ديگر ميباشد. در خصوس فاكتورهاي انساني هم ميتوان به وسايل عبوري در ي  جهت نسبت به هم

. اين موارد به طور در رانندگان اشاره نمود و بروز خشم و فشارهاي عصبي بروزخستگي و حواس پرتي

كلي ناشي از تجربه و سب  زندگي راننده ميباشد. البته برخي فشارهاي عصبي هم متاثر از شرايط شغلي 

ش شهروندان در محيطهاي كاري است. در خصوس حواس پرتي هم دو نوع و عدم توازن تلاش با پادا

و داخلي )حوادث داخل وسيله مثل رفتار كودك همراه، امكانات صوتي و تصويري و ...( ، حواس پرتي

حواس پرتي خارجي) حوادث متاثر از تابلوهاي تبليغاتي و علائم ترافيكي غير استاندارد از نظر ابعاد و 

( قابل تعريف است. تجربه رانندگي هم بسيار مهم است چراكه مطالعات نشان ميدهد كه روشنايي و ...

رانندگان تازه كار با محدوديت هاي ادراكي مواجه هستند و تمركز آنها در حين رانندگي بيشتر بر روي 

گرفته در يكي از تحقيقات انجام شده نتيجه  امكانات وسيله نقليه و محيط فيزيكي داخل اتاق ميباشد.

ساعت نخست رانندگي احتمال وقوع تصادف حد اقل است و با افزايش مدت رانندگي به  2شد كه در 

 .[0% ميرسد]91ساعت اين مقدار به  1% و براي رانندگي در حدود 01ساعت احتمال تصادف  2بيش از 
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 (ITS)قابليت هاي سيستم حمل و نقل هوشمند -0

كه در آن با استفاده از فن آوريهاي نوين از قبيل  حمل و نقل هوشمند ساز و كاري استسيستم 

سيستم هاي كنترلي و ساير تكنولوژي ها ، جابجايي و امنيت و كارآيي آن مديريت  الكتروني ، ارتباطات،

ميگردد. اين سيستم با محدود شدن عوامل انساني در پردازش اطلاعات يا فرايندهاي كنترل و مديريت 

سيستم حمل و نقل هوشمند با  ند تصميم گيري مديريت حمل و نقل ميشود.باعث بهبود كيفيت در فراي

زمينه هاي گوناگوني از دانش مهندسي ترافي  و رايانه و علوم مخابراتي كه بتوانند به صورت يكپارچه 

اين  .[4براي افزايش كارايي و ايمني سيستم هاي حمل و نقل مورد استفاده قرار گيرند، مرتبط است]

ا ابزار نيست ولي زيربناي مناسبي است كه به تحول صنعت حمل و نقل و حل مشكلات آن تنهسيستم 

مديريت و برنامه ريزي دقيق و كار آمد ، استفاده بهينه از  ITSكم  خواهد نمود. از مهمترين اهداف 

منابع موجود، كاهش صدمات و كاهش زمان سفر ميباشد. اين سيستم قادر است با مديريت و كنترل 

ترافي ، تشخيص و رفع به موقع تصادفات و ارائه اطلاعات لازم به روشي موثر و بهينه موجب  يانجر

بران خود ارائه ربه كاITSبهبود و رواني ترافي  در تمامي مدهاي حمل و نقل زميني گردد. خدماتي كه 

بر اساس  ITSي طور كلبه . ارائه شده است 2گروه تعريف شده است كه به اختصار در جدول  9در ميدهد 

فن آوريهاي كنترل و اطلاعات كار ميكند كه در واقع هسته اصلي وظايف و عملكرد چنين سيستمهايي 

از سه جزء اصلي تشكيل شده است كه عبارتند از راه  ITSميباشد. از ي  ديدگاه كلي ميتوان گفت كه 

ت كه در بخش تاسيسات هوشمند، خودرو هوشمند و زيرساختهاي ارتباطي. راه هوشمند جاده اي اس

زيربنايي طبقه بندي ميشود و در آن انواع شناسگرها و تجهيزات براي ثبت وقايع مسير و اطلاع رساني به 

كاربران نصب شده است. وسايل نقليه هوشمند هم مجهز به تجهيزات پيشرفته اي هستند كه قادرند 

و شرايط راننده و همچنين وضعيت و موقعيت علاوه بر برقراري ارتباط با راه هوشمند وقايع درون وسيله 

ديگر وسايل متحرك در مسير را اندازه گيري و ثبت كنند. زيرساختهاي ارتباطي به عنوان تكنولوژي كه 

جريان اطلاعات را بين وسايل نقليه هوشمند و راه هوشمند برقرار ميسازند شناسايي ميشود. جريان 

لاعات، انتقال داده، پردازش داده ها، توزيع داده ها و كاربرد اطلاعات شامل مراحلي نظير جمع آوري اط

آنها براي هدفي مشخص كه كاربران )راننده و عابر و غير عابر( بتوانند بر كارآيي و كيفيت سفر خود 

  بيفزايند.
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 .[4]خدمات سيستم حمل و نقل هوشمند به كاربران خلاصه :2جدول

 خدمات كاربران گروه

 رافي مديريت سفر و ت -0

 *اطلاع رساني پيش از سفر

 با تابلوهاي متغير خبري* اطلاع رساني درون سفر

 پيش بيني نشده با دوربين * مديريت وقايع

 مانند انحراف ترافي  از مسيرهاي آلوده *سنجش آلودگي و كاهش آن

بهره برداري از حمل و نقل  -3

 عمومي

 با دوربين و دكمه اعلام خطر امنيت حمل و نقل عمومي*

 مثل زمان ورود وسيله *اطلاع رساني درون مسير

 پرداخت الكترونيكي مانند عوارض و كرايه و هزينه پاركينگ* پرداخت الكترونيكي -2

 عمليات ناوگان تجاري -2
 بدون نياز به توقف  *كنترل الكترونيكي مدارك وسايل

 * واكنش به وقايع كالاهاي خطرناك

 مديريت فوريت ها -0
 خصي*اعلام خطر و ايمني ش

 براي كاهش زمان امداد  *مديريت وسايل نقليه امدادي

سيستم پيشرفته ايمني و كنترل  -4

 وسيله

با رديابي وسيله جلويي وحفظ  مانند سيستم اخطار و هدايت تطبيقي *پيشگيري از تصادف طولي

 و كنترل تصادف ناشي از حركت به عقب فاصله مطلوب

 اطع هادر تق همچنين  و *پيشگيري از تصادف جانبي

 در مه و تاريكي با نصب شناسگر در وسيله و نمايش گرافيكي محيط  * افزايش ديد

 *حفاظت از سرنشينان قبل از وقوع تصادف

 ITSاز طريق بايگاني داده هاي فن آوريهاي مختلف  *مديريت اطلاعات مديريت اطلاعات -1

 ن ماشين آلات نگهداري راهبا مديريت ناوگا *مديريت نگهداري و ساخت مديريت نگهداري و ساخت -9

 

لازم به توضيح است كه سيستم حمل و نقل هوشمند براي شكل گيري و استقرار در ي  كشور يا 

 منطقه به پيش اقداماتي نياز دارد كه به طور خلاصه عبارتند از:

  شرايط فرهنگي ، اجتماعي ، اقتصادي و اقليميشناخت 

  با اين سيستمشناسايي متوليان اصلي و سازمانهاي درگير 

 تعيين اهداف و معيارهاي مورد نظر در هر منطقه 

 تعيين اولويتهاي كاربران 

  بومي و غير بومي يا شناسايي و ارزيابي تكنولوژي هاي موجود و تكنولوژي هاي مورد نياز اعم از

 وارداتي. اين بخش به لحاظ سياستهاي كلان مديريتي از اهميت خاصي برخوردار است. 

 ختهاي مخابراتي موجود در منطقه نظير فيبر نوري ، پوشش تلفن همراه ، پوشش بررسي زيرسا

ترنت و سرعت آن و موارد مشابه ديگر. تعيين سياستهاي كلي و شرح وظايف براي ارگانهاي ناي

و يا نصب تجهيزات و آنتن هاي مختلف با هدف اجراي پروژه هاي گسترش خطوط انتقال اطلاعات 

 و نقل هوشمند.مورد نياز سيستم حمل 

  ايجاد شرايط ويژه براي سرمايه گذاران داخلي يا خارجي علاقه مند كه براي فعاليت در اين عرصه

 اعلام آمادگي ميكنند. 
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 يا هماهنگي  ايجاد زمينه لازم براي نهادينه شدن مديريت نوين امكانات شهري با هدف يكپارچه شدن

ژانس ، راهنمايي و رانندگي ، آتش نشاني ، وسايل حمل و نقل عمومي ، سرويسهاي اور مديريت

 و شركتهاي مخابراتي و سازمانهاي مرتبط با مبحث كنترل آلودگي هوا. خدمات شهري

از موارد فوق ميتوان نتيجه گرفت كه يكي از موانع رشد سيستم هاي حمل و نقل هوشمند در هر 

و نقل و ترافي  است. پر واضح است كشوري لزوم هماهنگي بين سازمانهاي متعدد درگير با مسايل حمل 

كه اگر متولي مديريت هرنوع سيستمي ، ي  سازمان يا ارگان باشد ، تعريف شرح وظايف و تعيين اهداف 

و ايده ها آسان تر خواهد بود. در ضمن اگر مواردي نظير تشخيص و تعريف مسائل ترافيكي و تعيين 

و معيار هاي تصميم گيري و در نهايت توليد راه حل و ورودي ها و خروجيها يا تعيين ملاك هاي ارزيابي 

بر عهده ي  سازمان باشد به جرات ميشود گفت كه اجراي تحليل آنها و ارزيابي فني و اقتصادي آنها 

پروژه هاي حمل و نقل هوشمند زمان و هزينه كمتري را به خود اختصاس ميدهد. به همين دليل ايجاد 

هوشمند و موظف نمودن ديگر ارگانها براي هماهنگي با آن سازمان  ي  سازمان مسئول در حمل و نقل

در انتهاي اين بخش از مقاله به تعدادي از پروژه هاي مطالعاتي كه در اروپا و ي  اجبار قلمداد ميشود. 

 امريكا در زمينه حمل و نقل هوشمند انجام شده است به اختصار اشاره ميگردد:

صه شركت گوگل است كه در طراحي و ساخت اتومبيل هاي بدون يكي از شركتهاي فعال در اين عر

راننده همكاري فعالي داشته است. در اروپا نيز كشور هلند از كشورهاي پيشتاز در اين زمينه است. يكي از 

با قابليت  ساخت جاده هاي هوشمند ،HEIJMANSتوسط شركت  پروژه هاي تعريف شده در اين كشور

هدف خود را فعاليت خود را آغاز كرده  0532كت فوق الذكر كه از سال شردرخشش در تاريكي است. 

. در يكي از اين استارتقاي نو آوري رايج حمل و نقل با تمركز بر بزرگراهها به جاي خودرو ها اعلام كرده 

طرح ها خودرو هاي برقي قادرخواهند بود تا خود را در حين حركت در جاده ها به طور خودكار شارژ 

برنامه ديگر شامل متناسب كردن جاده ها با نورهاي قابل صرفه جويي در برق است كه در زمان كنند. 

نزدي  شدن وسيله متحرك روشن تر ميشوند و پس از عبور وسيله به تدريج از شدت نور آنها كاسته 

ده از با خطوط شب تاب رنگ آميزي ميشوند كه از نور ذخيره شدر ايده اي ديگر سطح جاده ها  ميگردد.

در اين زمينه از  ساعت استفاده خواهند شد. 01خورشيد براي روشن سازي جاده ها در شب به مدت 

رنگ دينامي  حساس به دما هم ميتوان استفاده كرد كه بلورهاي يخ را در شب هاي سرد زمستان براي 

و ساختار شكن در  نمونه هايي از اين طرح هاي انقلابي 3و  0در شكل راننده ها قابل رويت ميسازند. 

 .[1عرصه فن آوريهاي حمل و نقل و ترافي  مشاهده ميشود]
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 نمونه هايي از فن آوريهاي بهبود ديد در شب: 0شكل

 

     

 .[1]و تشخيص نوع خطوط تفكي  ترافي  جاده هاي هوشمند ويژه خودروهاي برقي: 3شكل

ش را در تصادفات جاده اي سبب كاه% 30كاربرد سيستم هاي حمل و نقل هوشمند در اروپا حدود 

% كاهش در تصادفات جاده اي را به 21حمل و نقل هوشمند در كل دنيا استقرار به طور كليشده است. 

% كاهش در تعداد قربانيان تصادف به دليل كاهش زمان امداد رساني و 21دليل اطلاع رساني مناسب و 
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سفرهاي امدادي به ارمغان آورده است.  در زمان  % كاهش01% كاهش زمان هاي سفرهاي عادي و 31

ميليارد دلار سود سالانه حاصل از كاهش تراكم جريانهاي ترافيكي  5هم حدود  خوب است بدانيم در ژاپن

 .[9محاسبه شده است]

 

 وضعيت حمل و نقل هوشمند در ايران از نگاه آمار  -5

  فرايند آموزش 0299سال  ايران در جاده اي حمل و نقلسازمان راهداري و بق سالنامه آماري ط

 09شي از تعداد مجريان آموزنقش زيادي در نهادينه شدن حمل و نقل هوشمند در كشور ايفا ميكند. 

دوره از  -هزار نفر 321افزايش يافته است. آموزش بيش از  99مجري در سال  25به  91مجري در سال 

نفر  300221به  0250ين شاخص در سال هم از ديگر دستاوردها بوده است. اشاغلين و دست اندركاران 

در رتبه  50دوره( در سال  -نفر 32220رسيده است. استان آذربايجان شرقي از نظر تعداد )دوره  –

 نخست كشور قرار داشته است. 

اخير ميتوان به نصب  سالهاي از جمله فعاليتهاي صورت گرفته در زمينه حمل و نقل هوشمند طي 

ابلو هاي پيام نما و سرعت نما، دوربينهاي نظارت تصويري و دوربين هاي كنترل تدستگاههاي تردد شمار، 

به طور  0( اشاره نمود. در جدول ITسرعت، سيستمهاي توزين حين حركت و توسعه فن آوري اطلاعات )

 ارائه شده است.  50تا  99از سال  خلاصه گوشه اي از پيشرفت هاي صورت گرفته در ايران

 .[0بر اساس سالنامه آمار حمل و نقل] ل و نقل هوشمند در ايرانتوسعه حم:  0دولج

 19سالتا پايان  14سالتا پايان  11سالتا پايان  11سال تا پايان  شرح
تعداد دستگاههاي تردد 

شمارثابت با شناسگر 

 حلقه القايي

225 020 919 503 

تعداد تابلوهاي پيام نما 

 وسرعت نما

 000سرعت نما 

 54پيام نما 

 210ت نما سرع

 024پيام نما 

 212سرعت نما 

 049پيام نما 

 254سرعت نما 

 014پيام نما 

تعداد دوربين هاي 

 نظارت تصويري
03 020 331 221 

تعداد دوربين كنترل 

 سرعت ثابت
055 094 311 330 

تعداد سيستم توزين 

 حين حركت
0 1 9 04 
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تعداد دستگاههاي تردد شمار  ن دريافت كهميتوا، 0در جدول با نگاهي اجمالي به آمار ارائه شده 

برابر و تعداد سيستم هاي  9برابر و تعداد دوربين هاي نظارت تصويري  2حدود سال اخير  2كشور در 

برابر افزايش داشته است. اين قضيه نشان ميدهد كه عليرغم جوان بودن  2توزين حين حركت بيش از 

عزم بسيار خوبي جهت همگام سازي كشور با تكنولوژي  و سيستم حمل و نقل هوشمند در كشورمان اراده

كه پيش تر بدان اشاره شد، هاي نوين وجود دارد. با توجه به اينكه مطابق  تحقيقات انجام شده در دنيا 

% كاهش دهد  01استقرار حمل و نقل هوشمند قادر است تا ميزان تلفات و حوادث جاده اي را نزدي  به 

ه نمودن حمل و نقل هوشمند در ايران و رفع موانع ساختاري موجود و ارتقاء سطح و لذا تسريع در نهادين

 ما را قادر خواهد ساخت تا به طور چشمگيري بر امنيت جاده ها و  ،آموزش متخصصين و دانشجويان

در انتها متذكر ميشود كه مطابق آمار موجود، علاوه بر  سيستم هاي حمل و نقل كشورمان بيافزاييم.ديگر 

وارد ذكر شده، اقدامات چشمگيري هم در زمينه هاي تكنولوژي اطلاعات نظير استقرار سامانه هاي م

تجارت الكترونيكي در حمل و نقل ، ايجاد بانكهاي اطلاعاتي مديريت پلها، مديريت رويه راهها، تونلها، امور 

و نقل با هدف كاهش راهداري، سيستم ويدئو كنفرانس بين مديران ستادي، شبكه واحد شركتهاي حمل 

صورت گرفته است. از ديگر فعاليتها ميتوان به نصب دكل مهاري بي  فروش اينترنتي بليط و ي  سر بار

استان كشور، برقراري ارتباط ادارات  21سيم براي برقراري ارتباط شبكه اي اداره كل راه و حمل ونقل 

، صدور و بهره برداري  GPSسيستم رديابي ر استقرا استان،  00كل راه و ترابري به شبكه فيبر نوري در 

،  از كارت هوشمند مجهز به تراشه هاي حافظه ويژه ذخيره سازي داده ها و ثبت تخلفات و موارد ديگر

اشاره نمود كه طي ي  دهه  گذشته تاكنون كشورمان را در مسير پيشرفت و توسعه پايدار كه آينده اي 

و آتي تضمين ميكند، در سايه تلاش همه مديران و كاركنان پاك و ايمن را براي نسل حاضر  ،روشن

 . [0]فداكار ، هدايت نموده است

 نتيجه گيري -6

ضمن بررسي آمار تصادفات و تلفات جاده هاي ايران به تلاشهاي صورت گرفته جهت  در اين مقاله

م حمل و نقل ارتقاء ايمني سفر و كاهش خسارات ناشي از تصادفات اشاره گرديده و قابليت هاي سيست

در اين حوزه كه با استفاده از فن آوريهاي نوين مخابراتي و ارتباطات رايانه اي كار ميكند معرفي هوشمند 

 گرديد. در انتها به عنوان نتايج كلي از اين تحقيق ميتوان به موارد ذيل اشاره نمود:
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و عروقاي در اياران    تصادفات و سوانح دومين عامل مرگ و مير پس از بيماريهاي قلبي هم اكنون -0

بنابراين توجه به مسئله ايمني شهروندان و عوامل موثر بر آن همچون طرح هندساي راههاا ،    ميباشد.

سيستم هاي امدادرساني به مصادومين باياد جازء      وخصوصيات رفتاري كاربران، كيفيت وسايل نقليه 

 نخستين اولويتهاي مديريت كلان حمل و نقل در كشور قرار گيرد.

قادر است تا حد بسيار زيادي مديريت حمل و نقل در تصادفات را  حمل و نقل هوشمند سيستم -3

   از خطاهاي انساني پاكسازي كند و در اين زمينه هم به موفقيتهاي زيادي در دنيا دست پيدا نموده

 .% از تلفات جاده اي كاسته است 21است چراكه در دنيا حدود 

 وشمند جوان به حساب مي آيد اما در يا  دهاه گذشاته    ر ايران اگرچه سيستم حمل و نقل هد  -2

  . نقش مهمي ايفا نمايدو كاهش تلفات سوانح رانندگي توانسته است در ايمن سازي سفرها 

 

 مراجع -7

 ، فصول پنج و شش50الي 99سالنامه آماري سازمان راهداري و حمل و نقل جاده اي ايران، سالهاي  -0

 ناسايت خبرگزاري دانشجويان ايران، ايس -3

،چهارمين كنگره 91افندي زاده،ش،كلانتري،ن،خداداديان،م،اولويت بندي رفع نقاط حادثه خيز در شبكه راهها، -2

 ملي مهندسي عمران، دانشگاه تهران.

 (www.asriran.comسايت اينترنتي عصر ايران) -2

ت انجام شده در زمينه عوامل موثر بر وقوع تصادفات در باقري خليلي،ف،شيخ الاسلامي،ع،تحليلي بر تحقيقا -0

 ترويجي راهور –،فصلنامه علمي 51راههاي برون شهري،

سازمان حمل و نقل و ترافي   سيادت موسوي،م، ،95،مباني برنامه ريزي سيستم هاي حمل و نقل هوشمند  -4

 .02و 0شهرداري تهران ، صفحات

 HEIJMANS(،www.heijmans.nl)سايت اينترنتي شركت  -1

 (www.hghaseminejad.blogfa.comوبلاگ) -9

 

 

 

 

 

http://www.asriran.com/
http://www.heijmans.nl/
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ABSTRACT 

  It is obviously known that conditions of roads in Iran despite many attempt by some organization is 
classified in dangerous countries. In 0251, the number of car accidents decrease approximately 23 but we 
have not a good position like some pioneer countries around the world. In recent years Intelligent 
Transportation Systems by means of high tech. and communication technologies has an  important rule in 
transportation management system and approximately 213 reduce has shown in car accident. Some studies 
shown that some facilities like variable message sign and variable speed limit and also video  image 
processing, since 0 years  ago has a growth about 0 times.  However we can have a better position in 
transportation in the feature if we use I.T.S for installing Intelligent Highways and Intelligent Vehicles. 
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